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กรมทางหลวงและหนวยงานที่เกี่ยวของดานคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีโครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 2)
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ทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 

วันจันทรที่ 30 มิถุนายน 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 

ณ หองประชุมทรัพยลอม แขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 1 อําเภอเมืองเชียงราย จังหวัดเชียงราย 

 

09.00 – 09.30 น ลงทะเบียน-รับเอกสาร  

09.30 – 09.40 น. พิธีเปดการประชมุ  

 กลาวตอนรับและเปดการประชุม  

     โดย ผูแทนกรมทางหลวง 

09.40 – 10.30 น. นําเสนอผลการศึกษา ประกอบดวย 

 ผลการศึกษาแนวเสนทางที่เหมาะสมและผลการศึกษาดาน

วิศวกรรม โดย วิศวกรงานทาง 

 ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจและสังคม และผลการศึกษา 

ดานการจราจรและขนสง โดย วิศวกรจราจรและขนสง 

 ผลการศึกษาดานส่ิงแวดลอม โดย นักวิชาการดานสิ่งแวดลอม 

 ผลการดาํเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

โดย นักวิชาการดานการมีสวนรวมของประชาชน 

10.30 – 14.40 น. รับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ 

โดย นักวิชาการดานการมีสวนรวมของประชาชน 

11.40 – 12.00 น. 

12.00 – 13.00 น. 

 สรปุผลการประชุมและปดการประชุม 

 รับประทานอาหารกลางวัน 

 

หมายเหตุ : กําหนดการอาจมีการเปล่ียนแปลงตามความเหมาะสม
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1. ความเปนมาของโครงการ 

 ปจจุบันกรมทางหลวงมีถนนที่อยู ในความรับผิดชอบ ระยะทางกวา 53,000 กิโลเมตร  

ทั่วประเทศ ซึ่งการเดินทางบนโครงขายทางหลวงสายหลักในบางพ้ืนที่มีระยะทางไกล ทําใหส้ินเปลืองเวลา

และพลังงาน ตลอดจนสงผลกระทบตอตนทุนคาขนสง กรมทางหลวงจึงมีแนวคิดการพัฒนาทางหลวง 

แนวใหมที่มีความเหมาะสม และมีการบูรณาการรวมกับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในดานอ่ืน ๆ ทําให

เกิดความตอเนื่องและเชื่อมโยงกัน ซึ่งจะเปนการเสริมศักยภาพโครงขายทางหลวงและโครงขายคมนาคม 

ที่มีอยูเดิม ใหเกิดความสมบูรณและครอบคลุมพื้นที่มากยิ่งขึ้น นอกจากนี้ ยังชวยประหยัดเวลาในการ

เดินทาง ลดตนทุนคาขนสงสินคาและบริการ เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ อีกทั้งยังเปน 

การพัฒนาพ้ืนท่ีใหม กระจายความเจริญลงสูทองถ่ิน สงผลใหการเดินทางเกิดความสะดวก รวดเร็ว  

เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ใหสามารถเขาถึงการเดินทาง

ขั้นพื้นฐานไดอยางเทาเทียม 

 จากปจจัยดังกลาว กรมทางหลวงจึงมีความจําเปนตองทําการกําหนดทิศทางและศึกษา 

การวางแผนพัฒนาโครงขายทางหลวงแนวใหมของประเทศ ในลกัษณะการเสริมความมั่นคงของโครงขายท่ี 

ขาดหายไป (Missing Link) เชื่อมโยงจุดสําคัญ (Connectivity) และการพัฒนาเสนทางหลัก ที่สามารถ 

ลดระยะเวลาในการเดินทางได (Shortcut) ซึ่งทางหลวงแนวใหมเมื่อกอสรางแลวเสร็จจะชวยเพิ่ม

ทางเลือกใหแกประชาชนในการเดินทาง อีกทั้งยังเปนการชวยเปดการพัฒนาพื้นที่ใหม กระจายความเจริญ

ลงสูทองถิ่น สงผลใหเกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และยกระดับคุณภาพ

ชีวิตของประชาชนใหสามารถเขาถงึการเดินทางขั้นพื้นฐานไดอยางเทาเทียม 

 ดังนั้น กรมทางหลวงจึงมีความจําเปนตองศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม จึงไดวาจาง

กลุมบริษัทที่ปรึกษา ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด แมเนจเมนท จํากัด (มหาชน) 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี และบริษัท ทแีอลที คอนซัลแตนส จํากัด ใหดําเนินการศึกษาจัดทําแผนพัฒนา

ทางหลวงแนวใหม เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคม และระบบโลจิสติกส โดยแบงการศึกษาเปน  

3 สวน คือ สวนท่ี 1 การศึกษาเกณฑการพิจารณาและปจจัยที่มีผลตอการพิจารณาความเหมาะสมของโครงการ

พัฒนาทางหลวงแนวใหม สวนที่ 2 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องตนทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และตรวจสอบ

ผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการกอสรางทางหลวงแนวใหมในอนาคตท่ีมีศักยภาพ โดยพิจารณาจากปญหา

การจราจร แนวโนมการพัฒนาทางดานเศรษฐกิจและสังคม แนวโนมการพัฒนาเมือง บูรณาการรวมกับ

แผนพัฒนาโครงสรางพื้นฐานดานการคมนาคมขนสงในรูปแบบอื่น ๆ และสอดคลองกับการวางผังเมืองของ

หนวยงานในทองถ่ินและชุมชน สวนท่ี 3 พิจารณาแนวทางการจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง และจัดลําดับ

ความสําคัญของโครงการเพ่ือทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหมทั้งในระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว  

เพ่ือใหการพัฒนาโครงขายทางหลวงและโครงขายคมนาคมเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
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2. วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพ่ือศึกษาหลักเกณฑท่ีเหมาะสมในการคัดเลือกโครงการที่มีศักยภาพในการพัฒนา 

ทางหลวงแนวใหมเพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

2) เพื่อศึกษาความเหมาะสมเบ้ืองตนทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบดานส่ิงแวดลอม 

ของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

3) เพ่ือศึกษาและจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหมเพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขาย

คมนาคม ในชวงระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว 
 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 

1) เชื่อมโยงรูปแบบการคมนาคมขนสงทางถนนและการขนสงในรูปแบบตาง ๆ ใหเกิดความ

ตอเนื่องและสอดประสานกัน 

2) เพ่ิมศักยภาพโครงขายทางหลวงและโครงขายคมนาคมที่มีอยูเดิม ใหเกิดความสมบูรณ 

โดยการเชื่อมโยงโครงขายใหครอบคลุมพ้ืนท่ีมากย่ิงขึ้น 

3) ประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดตนทุนคาขนสงสินคาและบริการ เพิ่มขีดความสามารถ 

ในการแขงขันของประเทศ 
 

4. วัตถุประสงคของการประชุม 

 1) เพื่อนําเสนอสรุปผลการศึกษาเบื้องตน ไดแก แนวเสนทางที่เหมาะสม ดานเศรษฐกิจและ

สังคม ดานการจราจรและขนสง และดานสิ่งแวดลอม ใหกลุมเปาหมายที่เก่ียวของไดรับทราบ 

 2) เพ่ือรับฟงความคิดเห็น/ขอเสนอแนะตอผลการศึกษา และความตองการของกลุมเปาหมาย 

ที่เก่ียวของ 

5. พ้ืนท่ีศึกษา  

 ครอบคลุมตามพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 77 จังหวัดของประเทศไทย บริเวณใกลเคียงที่เก่ียวของ

กับการพัฒนาทางหลวงแนวใหมและพ้ืนท่ีอิทธิพลของโครงการ โดยเฉพาะพื้นที่ต้ังโครงการที่ไดรับการ

คัดเลือกอยางนอย 20 โครงการ และระยะทางรวมตองไมนอยกวา 300 กิโลเมตร 

6. ขอบเขตของการศึกษา 

ขอบเขตการศึกษาครอบคลุมหัวขอตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของกับการศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวง

แนวใหมเพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส (ดังรูปท่ี 6-1) ประกอบดวย  

1) การทบทวนการศึกษาและแผนพัฒนาที่เกี่ยวของ 2) การพิจารณาหลักเกณฑและการคัดเลือกโครงการ 

3) การศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม 4) การศึกษาดานการจราจรและขนสง 5) การศึกษาดาน

วิศวกรรม 6) การศึกษาดานส่ิงแวดลอมเบื้องตน 7) การมีสวนรวมของประชาชน 8) การศึกษาวิเคราะห

โครงการดานเศรษฐกิจ และ 9) การจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม  
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 ท่ีมา : ที่ปรึกษา, พ.ศ. 2568 

หมายเหต ุ: รูปภาพท่ีนําเสนอท้ังหมดจัดทําขึ้นเพ่ือการรับฟงความคิดเห็น จากผูมสีวนเก่ียวของเทาน้ันเน้ือหาท้ังหมดอยูระหวางการศึกษาอาจมีการเปล่ียนแปลง หามนําไปใชอางอิง  

รูปที่ 6-1 ขอบเขตการศึกษา 

 

การดาํเนินงานในปัจจบุนั 
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7. ผลการคัดเลือกโครงการท่ีเหมาะสม 

 ในข้ันตอนการคัดเลือกโครงการทางหลวงแนวใหมสําหรับการนําไปศึกษาความเหมาะสม

เบ้ืองตน จะคัดเลือกโครงการที่มีความสําคัญสูงสุด 20 ลําดับแรก และมีระยะทางรวมไมนอยกวา 300 

กิโลเมตร (Shortlist) ซ่ึงที่ปรึกษามีแนวคิดที่จะกระจายโครงการทางหลวงแนวใหมใหมีความสมดุลในทุก

ภูมิภาค เพ่ือลดปญหาการกระจุกตัวของโครงการในพื้นที่ภาคใดภาคหนึ่ง จึงไดทําการคัดเลือกโครงการ

ทางหลวงแนวใหมท่ีมีคะแนนสูงสุดภูมภิาคละ 5 โครงการ รวมจํานวนโครงการทางหลวงแนวใหม สําหรับ

นําไปศึกษาความเหมาะสมเบื้องตนทั้งหมด 20 โครงการ ซ่ึงจากการพิจารณาใหคะแนนโครงการตาง ๆ  

ที่อยูใน Longlist  จํานวน 87 โครงการ และทําการคัดเลือกโครงการที่ มีคะแนนสูงสุด 20 ลําดับ 

(Shortlist)  โดยกระจายโครงการทางหลวงแนวใหมไปในพ้ืนที่แตละภูมิภาค ภูมิภาคละ 5 โครงการ 

รายละเอียด โครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหมในแตละภูมิภาคดังแสดงในตารางที่ 7-1 และ รูปท่ี 7-1 

นอกจากนี้ภายใตการศึกษานี้ไดเสนอแผนท่ีโครงขายเสนทางการขนสงสินคา(Freight Route) ดังแสดงใน

รูปที่ 7-2 

ตารางท่ี 7-1 ผลการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหม 

ลําดับ ช่ือโครงการทางหลวงแนวใหม ระยะทาง (กม.) 
1 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 กบั ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 12.2 
2 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เกาะคา กบั ทล.11 อ.หา้งฉตัร จ.ลาํปาง 22.0 
3 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.ขาณวุรลกัษบุ จ.กาํแพงเพชร กบั ทล.117 อ.บงึนาราง จ.พิจิตร 46.6 
4 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.210 อ.นาวงั กับ ทล.2097 อ.สวุรรณคูหา  จ.หนองบวัลาํภู 35.4 
5 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.101 อ.คีรมีาศ จ.สโุขทยั กบั  ทล.1065 อ.บางระกาํ จ.พษิณโุลก 45.7 
6 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.24 อ.โชคชยั กบั ทล.304 อ.ปักธงชยั  จ.นครราชสมีา 30.8 
7 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.348 อ.ปะคาํ กับ ทล.224 อ.ละหานทราย  จ.บรุรีมัย ์ 30.9 
8 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.2 กบั CY กุดจิก อ.สงูเนนิ จ.นครราชสีมา 2.4 
9 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.33 กบั ทล.3395 อ.วฒันานคร จ.สระแกว้ 14.9 
10 ทางหลวงแนวใหม ทล.2169  ต.หว้ยแกง้- ต.กุดชุม อ.กุดชมุ จ.ยโสธร 11.1 
11 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ  กับ ทล.2  อ.แก่งคอย จ.สระบุร ี 20.8 
12 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.3267  อ.บา้นหมอ จ.สระบุรี 28.8 
13 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.32 อ.นครหลวง จ.พระนครศรอียธุยา กบั ทล.3267 อ.บา้นหมอ จ.สระบุรี 26.6 
14 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบรีุ กบั ทล.305  อ.องครกัษ ์จ.นครนายก 27.1 
15 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.32 อ.ไชโย จ.อา่งทอง กบั ทล.366 อ.เมืองลพบรุ ีจ.ลพบรุ ี 17.1 
16 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.323 อ.บา้นโป่ง จ.ราชบรุี กับ ทล.3394  อ.กาํแพงแสน จ.นครปฐม 9.5 
17 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.375 กับ ทล.4 และ M81 กบั ทล.321 อ.เมืองนครปฐม จ.นครปฐม 22.3 
18 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4 กบั ทล.406 อ.รตัภมิู จ.สงขลา 7.8 
19 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4156 กับ ทล.4019 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช 8.5 
20 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4019 อ.นาบอน กับ ทล.4015 อ.ชา้งกลาง จ.นครศรธีรรมราช 11.5 
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รูปท่ี 7-1 ผลการคัดเลือกโครงการที่จะนํามาศกึษาความเหมาะสมเบ้ืองตน 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      6 

 

รูปที่ 7-2 แผนท่ีโครงขายเสนทางการขนสงสินคา (Freight Route) 
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8. ทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 

จากการศึกษาคัดเลือกพื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเปนโครงขาย 

ทางหลวงแนวใหมทั่วประเทศ พบวา โครงขาย ทล.1 ทล.1421 และ ทล.1020 ซึ่งเปนโครงขายเสนทาง

การเดินทางขนสงสินคา (Freight Route) ที่ สําคัญ รองรับการเดินทางและการขนสง สินคาจาก  

จ.เชียงใหม จ.ลําปาง จ.พะเยา จ.เชียงราย และพื้นที่อิทธิพล ไปยัง Logistics Node ที่สําคัญ ไดแก  

CY เชยีงของ และศูนยเปล่ียนถายรูปแบบการขนสงสินคาเชยีงของ อ.เชียงของ จ.เชียงราย (ดานเชียงของ) 

บริเวณชวง กม.0+000 ถึง กม.7+500 ของทางหลวง ซึ่งต้ังอยูในพื้นที่ อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย  

มีปญหาดานการจราจรติดขัด และลักษณะทางกายภาพมีชุมชนหนาแนน พื้นที่บริเวณดังกลาวจึงมีความ

เหมาะสมในการพัฒนาเปนโครงขายทางหลวงแนวใหม เพ่ือชวยลดระยะเวลาการเดินทางและการขนสง

สินคา หลีกเล่ียงพ้ืนท่ีชุมชนหนาแนน ซ่ึงจะชวยแกปญหาการจราจรติดขัดและชวยลดความเสี่ยงในการ

เกิดอุบัติเหตุในพื้นท่ีชุมชน รวมถึงชวยใหการเดินทางและการขนสงสินคามีความสะดวก รวดเร็วและ

ปลอดภัย รวมถึงชวยเพิ่มศักยภาพโครงขายดานคมนาคมและโลจิสติกสในพื้นที ่
 

 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

  โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย  

มีระยะทางประมาณ 12.200 กิโลเมตร พาดผานพ้ืนท่ีตําบลปาออดอนชัย ตําบลทาสาย ตําบลสันทราย 

อําเภอเมืองเชียงราย และตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย แสดงดังตารางที่ 8-1 และ  

รูปที่ 8-1 
 

ตารางท่ี 8-1 พ้ืนที่ศึกษาทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 

จังหวัด อําเภอ ตําบล 

เชียงราย เมืองเชียงราย ปาออดอนชัย 

  ทาสาย 

  สันทราย 

 เวียงชยั เวียงชัย 

1 จังหวัด 1 อําเภอ 4 ตําบล 
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รูปท่ี 8-1 พ้ืนที่ศกึษาโครงการ 

 

  โดยบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการ เชื่อมตอ ทล.1 ประมาณ กม.924+000 มีขนาด  

4 ชองจราจร (2 ทิศทาง) มีรูปแบบเกาะกลางเปนเกาะกลางแบบยก มีความกวางเขตทาง 60 เมตร  

และจุดส้ินสุดโครงการเชื่อมตอ ทล.1421 ประมาณ กม.3+000 มีขนาด 4 ชองจราจร (2 ทิศทาง)  

มีรูปแบบเกาะกลางเปนเกาะกลางแบบรอง มีความกวางเขตทาง 40 เมตร นอกจากน้ียังตดัผาน ทล.1020 

ประมาณ กม.5+400 มีขนาด 4 ชองจราจร (2 ทิศทาง) มีรูปแบบเกาะกลางเปนเกาะกลางแบบยก มีความ

กวางเขตทาง 30 เมตร นอกจากนี้แนวเสนทางโครงการตัดผานพื้นที่ท่ีมีลักษณะภูมิประเทศเปนพื้นที่เนิน

เขา ไมมีน้ําทวมขัง สูงจากระดับน้ําทะเลปานกลางประมาณ 410-580 เมตร การใชประโยชนที่ดินพื้นที่

สวนใหญเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม สลับแหลงชมุชน ที่อยูอาศัย และแหลงธุรกิจประชิดเขตทาง  

 จุดตัดทางแยก ทางเช่ือม 

  รายการจุดตัดถนนสายหลักตลอดแนวเสนทางโครงการ ดังแสดงในตารางท่ี 8-2  

ซ่ึงขอมูลสวนน้ีจะถูกนํามาพิจารณารูปแบบทางแยกเบื้องตนบริเวณจุดตัดถนนสายหลักตอไป 

ตารางที่ 8-2 รายการจดุตัดถนนสายหลักตลอดแนวเสนทางโครงการ  

ลําดับท่ี กม. โครงการ จุดตัดถนน 

สายหลัก 

จํานวนชอง

จราจร 

ขนาดเขตทาง 

(ม.) 

ปริมาณรถ (AADT)1 

(คัน/วัน) 

1 0+000 ทล.131 4 60 21,874 

2 0+000 ทล.1 4 60 17,138 

3 8+170 ทล.1020 4 30 15,689 

4 8+774 ทางรถไฟสายเหนือ - - - 

5 11+500 ทล.1421 4 40 8,949 

ที่มา :     1 ปริมาณจราจรจากขอมูลที่เผยแพรบนเว็บไซต https://roadnet3.doh.go.th/home 
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จุดเร่ิมตนโครงการ (ทล.1 ประมาณ กม.924+000) จุดตัดถนนโครงการ (ทล.1020 ประมาณ กม.5+400) 

 
จุดส้ินสุดโครงการ (ทล.1421 ประมาณ กม.3+000) 

 

หลังจากไดผลการคัดเลือกโครงการที่มีความสําคัญสูงสุด 20 ลําดับแรกแลว (Shortlist)  

ที่ปรึกษาไดนาํไปศึกษาความเหมาะสมเบ้ืองตน ทางดานเศรษฐกจิและสังคม ดานการจราจรและขนสงดาน

วิศวกรรม และดานผลกระทบสิ่งแวดลอม ของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม รวมถงึการจัดทําแนวคิด

แบบเบื้องตน (Conceptual Design) โดยมีรายละเอียดการศึกษา ดังน้ี 
 

8.1 การศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม 

ผลการศึกษา รวบรวมขอมูลดานเศรษฐกิจและสังคมที่สําคัญและจําเปน ซ่ึงจะสงผลกระทบ

ตอปริมาณจราจรในพ้ืนท่ีศึกษา โดยทําการศึกษาในระดับประเทศ ระดับภูมิภาค และระดับจังหวัด รวมถึง

การคาดการณการเปลี่ยนแปลงขอมูลดังกลาวในอนาคตเพ่ือใชเปนขอมูลประกอบการจัดทําแบบจําลอง

ดานจราจรและขนสง ดังตารางที่ 8.1-1  
 

ตารางท่ี 8.1-1 ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคมท่ีสําคัญของจังหวัดเชียงราย 

ขอมูลทางดานเศรษฐกิจและสังคม ป 2576 ป 2581 ป 2586 ป 2591 ป 2595 

จํานวนประชากร (คน) 1,030,686 981,786 927,868 877,867 839,812 

ผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด (ลานบาท) 76,817 85,515 94,967 105,214 114,011 

จํานวนการจางงาน (คน) 561,433 535,311 510,405 486,658 468.458 

รายไดเฉล่ียตอหัวประชากร (บาท/คน/ป) 75,000 87,000 102,000 120,000 136,000 
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8.2 การศึกษาดานการจราจรและขนสง 

 สภาพการจราจรในปจจุบัน 

ผลการสํารวจการจราจร บนทางหลวงสําคัญสายตาง ๆ มีคาดังแสดงในรูปที่ 8.2-1  

โดยมีรายละเอียดดงันีพ้บวา  

- ทางหลวงหมายเลข 1 เปนการเดินทางในแนวเหนือ-ใตจุดสํารวจ 1-MB1 (กม.915+000) 

ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 25,687 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 2,618 คนัตอวัน และในวันหยุด

มีปริมาณจราจรรวม 26,438 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 3,003 คันตอวัน จุดสํารวจ 1-MB4  

(กม.941+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 29,485 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,683 คันตอวัน 

และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 29,118 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,914 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวง

หมายเลข 1 มคีวามเร็วในการเดินทางเฉล่ีย 50-60 กโิลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลาเรงดวนเชา เรงดวนเย็น 

และนอกเวลาเรงดวน 

- ทางหลวงหมายเลข 131 เปนถนนเล่ียงเมอืง (ดานตะวันตก) เชื่อมการเดินทางในแนว

เหนือ-ใต ทําการสํารวจท่ีจุด 1-MB5 (กม.6+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 15,525 คันตอวัน 

โดยมีรถขนาดใหญ 1,743 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 16,562 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 

2,044 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวงหมายเลข 131 มีความเร็วในการเดินทางเฉล่ีย 50-80 กิโลเมตรตอชั่วโมง 

ทั้งชวงเวลาเรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลาเรงดวน 

- ทางหลวงหมายเลข 1020 เปนการเดินทางในแนวตะวันออก-ตะวันตก จุดสํารวจ 

1-MB2 (กม.10+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 13,009 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 759  

คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 13,245 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 922 คันตอวัน  

จุดสํารวจ 1-MB10 (กม.2+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 27,794 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 

1,106 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 27,822 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 984 คันตอวัน 

ทั้งนี้ทางหลวงหมายเลข 1020 มีความเร็วในการเดินทางเฉลี่ย 50-80 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลา

เรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลาเรงดวน 

- ทางหลวงชนบท ชร.5023 เปนการเดินทางในแนวเหนือ-ใต ดานฝงตะวันออก 

ของเมืองเชียงราย เปนเสนทางมุงหนาไปสูทาอากาศยานแมฟาหลวง จุดสํารวจ 1-MB6 ในวันธรรมดา  

มีปริมาณจราจรรวม 28,459 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,486 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณ

จราจรรวม 29,023 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,705 คันตอวัน จุดสํารวจ 1-MB11 ในวันธรรมดา  

มีปริมาณจราจรรวม 13,036 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,319 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณ

จราจรรวม 12,582 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,133 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวงชนบท ชร.5023  

มีความเร็วในการเดินทางเฉลี่ย 30-50 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลาเรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลา

เรงดวน  
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รูปที่ 8.2-1 ผลสํารวจปริมาณจราจรในพ้ืนที่บริเวณ ทล.1020 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 

 

 สภาพการจราจรในอนาคต 

ผลคาดการณปริมาณจราจรบนทางหลวงสําคัญสายตาง ๆ ในกรณีไมมีโครงการและ 

กรณีมีโครงการ มีคาดังแสดงในรูปที่ 8.2-2 โดยมีรายละเอียดดังน้ี  

กรณีไมมีโครงการ 

ผลคาดการณปริมาณจราจรบนชวงถนนกรณีไมมีโครงการ พบวา บริเวณจุดสํารวจ MB1 

ทางหลวงหมายเลข 1 เปนเสนทางที่มีปริมาณจราจรมากที่สุด โดยมีปริมาณจราจรประมาณ 86,484 PCU/วัน 

รองลงมาคือบริเวณจุดสํารวจ MB4 บนทางหลวงหมายเลข 1 มีปริมาณจราจรประมาณ 54,656 PCU/วัน 

และบริเวณจุดสํารวจ MB6 บนทางหลวงชนบทหมายเลข 5023 มีปริมาณจราจรประมาณ 49,239 PCU/วัน  

กรณีมีโครงการ 

ผลคาดการณปริมาณจราจรบนชวงถนนกรณีมีโครงการ พบวา บริเวณจุดสํารวจ MB1 

ทางหลวงหมายเลข 1 เปนเสนทางที่มีปริมาณจราจรมากที่สุด โดยมีปริมาณจราจรประมาณ 86,523 PCU/วัน 

รองลงมาคือบริเวณจุดสํารวจ MB4 บนทางหลวงหมายเลข 1 มีปริมาณจราจรประมาณ 54,715 PCU/วัน 

และบริเวณจุดสํารวจ MB6 บนทางหลวงชนบทหมายเลข 5023 มีปริมาณจราจรประมาณ 47,883 PCU/วัน 

สําหรับถนนโครงการเม่ือมีการเปดใหบริการในปแรก ป พ.ศ. 2576 พบวามีปริมาณจราจรประมาณ  

6,032 – 8,022 PCU/วัน และเมื่อเปดใหบริการในปที่ 10 (พ.ศ. 2586) และปท่ี 20 (พ.ศ. 2595) พบวามี

ปริมาณจราจรที่เขามาใชถนนโครงการประมาณ 7,990 – 9,804 PCU/วัน และ 11,409 – 15,702 PCU/วัน 

ตามลําดบั  
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รูปที่ 9-2 ผลการคาดการณปริมาณจราจรบนชวงถนนกรณีมีและไมมีโครงการ ตลอดทั้งวัน 

 

 ผลการคาดการณปริมาณจราจรในอนาคตจะถูกนําไปพิจารณาเพ่ือกําหนดจํานวนชองจราจร 

รูปแบบทางแยกบนจุดตัดทางหลวง และรูปแบบโครงสรางชั้นทาง เพ่ือใหทางหลวงสายใหมมปีระสทิธิภาพ

และสามารถรองรับปริมาณจราจรในอนาคตไดอยางเหมาะสม 

 

8.3 การศึกษาดานวิศวกรรม 

8.3.1 กําหนดแนวเสนทางท่ีเหมาะสมเบื้องตน 

 การกําหนดแนวเสนทางท่ีเหมาะสมเบื้องตน ไดดําเนินการโดยทําการรวบรวมขอมูลพื้นฐาน 

ที่จําเปนในการกําหนดแนวเสนทาง เชน แผนที่มาตราสวน 1:50,000 ของกรมแผนที่ทหาร แผนที่ภาพถาย

ทางอากาศ ความละเอียด 1:4,000 แผนที่ขอจํากัดดานส่ิงแวดลอม แผนที่เสนชั้นความสูง ความละเอียด 

1:4,000 รวมถึงขอมูลอื่น ๆ ที่จําเปนเพ่ือประกอบการพิจารณาทางหลวงแนวใหมเบื้องตน โดยการกําหนด

แนวเสนทางที่มีความเหมาะสมเบื้องตน มีรายละเอียดดังนี้ 

- แนวเสนทางมีศักยภาพในการเชื่อมตอสนับสนุนโครงขายโลจิสติกส 

- แนวเสนทางเปนโครงขายที่ขาดหายไป (Missing Link) สามารถเชื่อมโยงจุดสําคัญ

(Connectivity) และเปนการพัฒนาเสนทางหลักที่สามารถลดระยะเวลาในการเดินทาง

ได (Shortcut) 

- แนวเสนทางเปนแนวตรง มีระยะทางที่ ส้ันที่สุด เพ่ือดึงดูดใหเกิดการตัดสินใจเลือก

เสนทางในการเดินทาง 
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- แนวเสนทาง มีการหลีกเลี่ยงการทับซอนกับโครงขายทางหลวงเดิม เพื่อเปนการพัฒนา

พื้นที่แหงใหม ดึงดูดการเดินทางไดมากยิ่งขึ้น 

- แนวเสนทาง มีการหลีกเล่ียงพื้นที่ออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม เชน พื้นที่ชั้นคุณภาพ 

ลุมน้ําชั้น 1 พ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ พื้นที่ปาอนุรักษ แหลงโบราณสถาน โบราณคดี 

สถานท่ีราชการ ศาสนสถาน และแหลงชุมชน 

- แนวเสนทางมีความเหมาะสมทั้งทางดานวิศวกรรม มีความสอดคลองกบัสภาพภูมิประเทศ 

 

โดยผลการกําหนดแนวเสนทางที่เหมาะสมเบื้องตนโครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ 

ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย ดังแสดงในรูปท่ี 8.3-1 
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รูปที่ 8.3-1 แผนที่แสดงทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย 
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8.3.2 การจดัทําแบบเบ้ืองตน (Conceptual Design)  

 การจัดทําแบบแนวคิดเบ้ืองตน ตามผลการศึกษาแนวเสนทางที่มีความเหมาะสมเบื้องตน 

รวมถึงการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดาน สภาพทางธรณวิีทยา อุทกวิทยา สภาพการระบายน้ําในพ้ืนที่ท่ี

มีผลกระทบตอโครงการ ตรวจสอบหาขอมูลระบบสาธารณูปโภคตาง ๆ ท่ีเกี่ยวของ จัดหาแบบ As-Built 

ประวัติและการบํารุงผิวทางของทางหลวงท่ีเกี่ยวของ รวมทั้งมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมจากการ

ตรวจสอบขอจํากัดดานส่ิงแวดลอม (IEE Checklist) เพ่ือนํามาประกอบการพิจารณา เสนอแนะรูปแบบ

แนวคิดเบื้องตน ชนิดของโครงสราง อุโมงค สะพาน การจัดชวงสะพาน ระดับกอสรางท่ีเหมาะสม 

ตลอดจนรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ รวมท้ังขอมูลการประเมินผลกระทบตอชุมชนและ

ส่ิงแวดลอมเพ่ือนําไปใชในการจัดทําตนทุนโครงการ และวิเคราะหความคุมคาของการกอสรางทางหลวง

แนวใหม โดยงานจัดทําแบบแนวคิดเบื้องตน ประกอบดวยงานหลัก ดังนี้  
 

8.3.2.1 แนวคิดการออกแบบงานทาง 

 การจัดทําแบบแนวคิดเบ้ืองตน จะดําเนินการออกแบบแนวเสนทาง รูปแบบถนนโครงการ 

ทางแยก จุดเชื่อมตอตาง ๆ ที่มีความเหมาะสมทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับสภาพภูมิประเทศ โดยให

ความสําคัญกับประโยชนใชสอยและความปลอดภัยเปนหลัก ซึ่งรายละเอียดการออกแบบดานงานทาง  

มีรายละเอียดของงานดงันี้  

1) แนวคิดในการออกแบบแนวเสนทางราบและดิ่ง 

 งานออกแบบแนวทางราบ (Horizontal Alignment) 

   การออกแบบแนวเสนทางจะดําเนินการใหสอดคลองกับความเร็วในการออกแบบ

ของโครงการ สามารถเดินรถไดอยางตอเนื่อง มีความเหมาะสมกับลักษณะทางกายภาพทั้งทางตรงและ

ทางโคง เพื่อปองกันการเกิดอบุัติเหตุ โดยทุกจุดบนถนนมี Stopping Sight Distance ที่เพียงพอ  

 งานออกแบบแนวทางดิ่ง (Vertical Alignment) 

   การออกแบบแนวทางด่ิง (ระดับกอสราง) จะพิจารณาถึงความสะดวกรวดเร็ว และ

ปลอดภัยประหยัดคากอสรางและคาบํารุงรักษา ตลอดจนความสวยงาม โดยในการออกแบบจะตอง

พิจารณาคาระดับของถนนใหมีความสอดคลองและตอเนื่องกันตลอดเสนทาง ประกอบกับการพิจารณา 

คาระดับชองลอด (Vertical Clearance) สะพานใหชองลอดเปนไปตามมาตรฐานประมาณ 5.50 เมตร 

หรือตามความเหมาะสม โดยมีหลักการออกแบบโดยทั่ว ๆ ไปมีรายละเอียด ไดแก 1) ความลาดชันสูงสุด

ตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 2) ทุก ๆ จุดบน Grade Line จะมี Sight Distance ที่สัมพันธกับ

ความเร็วในการออกแบบและโคงทางราบ 3) โคงต้ัง (Vertical Curve) จะตองออกแบบใหมีระยะ Sight 

Distance ที่เพียงพอและปลอดภัย โดยใช Parabolic Curve ในการออกแบบโคงต้ัง และ 4) ระยะ

ปลอดภัยในแนวตั้ง (Vertical Clearance) 
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2) แนวคิดในงานออกแบบรูปหนาตัดทางหลวง (Typical Cross Section) 

  การออกแบบรูปตัดถนนโครงการสําหรับทางหลวงแนวใหม จะกําหนดใหความกวางของ

ผิวทางและไหลทาง เปนไปตามมาตรฐานชั้นทางของกรมทางหลวง โดยองคประกอบตาง ๆ ของรูปตัดถนน 

เชน ชองจราจร ไหลทาง ชั้นทาง ลาดดินถม ลาดดินตัด รองนํ้าขางทาง ตําแหนงสาธารณูปโภค 

อุปกรณเสริมความปลอดภัย จะออกแบบพิจารณาจากรูปแบบมาตรฐานของกรมทางหลวงเปนเกณฑ และ

ปรับเพ่ิมเติมรายละเอียดในแตละโครงการใหมีความเหมาะสมตามลักษณะของสภาพพ้ืนท่ีโครงการ  

ซ่ึงรูปแบบหนาตัดทางหลวงทั่วไปสําหรับทางหลวงแนวใหมจะพิจารณาออกแบบเปนถนนขนาด 2- 4 ชอง

จราจร หรือมากกวา 4 ชองจราจร ซ่ึงจะพิจารณาตามผลการสํารวจและคาดการณปริมาณการจราจร บน

ความกวางเขตทางจะกําหนดที่ 40-60 เมตร ดังแสดงในรูปที่ 8.3-2 และรูปแบบแนวคิดเบื้องตน สําหรับ

ถนนขนาด 4 ชองจราจร ดังแสดงในรูปที่ 8.3-3 
 

 

รูปท่ี 8.3-2 รูปแบบแนวคิดเบื้องตน สําหรับถนนขนาด 2 ชองจราจร 

 

 

รูปท่ี 8.3-3 รูปแบบแนวคิดเบื้องตน สําหรับถนนขนาด 4 ชองจราจร 
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  โดยผลการศึกษาเก่ียวกับรูปแบบหนาตัดทางหลวงสําหรับทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 

กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย ระยะทางประมาณ 12.200 กิโลเมตร พบวา รูปแบบที่มีความ

เหมาะสม เปนถนนขนาด 4 ชองจราจร ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 

เมตร ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร เขตทางเบ้ืองตนกวาง 60 เมตร  
 

 3) แนวคิดในการออกแบบทางแยก (Intersection) 

  การออกแบบทางแยก ทางเชื่อม ในบริเวณที่ทางหลวงแนวใหมไปเชื่อมตอกับถนนเดิม 

จะมีการกําหนดประเภทของทางแยก ณ จุดตัดระหวางถนนนั้น โดยพิจารณาจาก ลําดับชั้นของถนน 

(Hierarchy) ที่ตัดกัน ลักษณะพ้ืนที่บริเวณจุดตัด และปริมาณจราจรบนถนน เปนตน เพ่ือกําหนดประเภท

ของทางแยก ซ่ึงประกอบดวยทางแยกระดับดิน (At grade intersection) และทางแยกตางระดับ (Grade 

separate intersection / Interchange) ตัวอยางดังแสดงในรูปที่ 8.3-4 ซึ่งสรุปรายละเอียดการออกแบบ

ทางแยกเบ้ืองตนของโครงการไดดังนี ้

- ทล.1 (Link 1) – ทางแยกตางระดับ (Overpass) 

- ทล.1020 (Link 1) –ทางแยกตางระดับ (Overpass) 

- ทล.1421 (Link 4) –ทางแยกตางระดับ (Overpass) 

 

 
ตัวอยางรูปแบบทางแยก จุดเร่ิมตน จุดสิ้นสดุโครงการ 

 
ตัวอยางรูปแบบทางแยก จุดเร่ิมตน จุดสิ้นสุดโครงการ 

 

 
ตัวอยางรูปแบบสะพานขามลําน้ํา 

 

 
ตัวอยางรูปแบบสะพานขามทางรถไฟ 

รูปที่ 8.3-4 รูปแบบแนวคิดเบื้องตน การกําหนดรูปแบบทางแยก จุดตัด จุดกลับรถ 
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8.3.2.2 แนวคิดในการออกแบบโครงสรางสะพาน/อาคารระบายนํ้า 

การจัดทําแบบแนวคิดเบ้ืองตนรูปแบบโครงสรางสะพาน ซึ่งประกอบดวยโครงสรางสะพาน

สําหรับทางแยกตางระดับ (Interchange) สะพานขามทางแยก (Overpass) และอาคารระบายน้ํา โดยจะ

ออกแบบตามมาตรฐาน AASHTO LRFD SPECIFICATION และขอกําหนดของกรมทางหลวง โดยที่รูปแบบ

ของโครงสรางสะพานตองมีรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ ในกรณีที่เปนสะพานขามลําน้ําการจัดวาง

ตําแหนงเสาตอมอสะพานจะตองคํานึงถึงประสิทธิภาพการระบายน้ํา ขนาดของชองเปดตองเพียงพอตอ

ปรมิาณน้ําที่ไหลผาน และหลีกเล่ียงการจัดวางตําแหนงเสาตอมอใหอยูในลาํนํ้า และในกรณีที่เปนโครงสราง

ทางยกระดับ จะคํานึงถึงระยะชองลอดตามขอกําหนดของกรมทางหลวง รูปแบบโครงสรางท่ีสามารถ

กอสรางไดงายและรวดเร็ว เพ่ือลดผลกระทบตอการจราจรบนถนนสายหลักในบริเวณท่ีเปนจุดเชื่อมตอของ

ทางแนวใหม  

จากการศึกษา พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานลําน้ําจํานวน 5 แหง ประกอบดวย  

แมน้ําลาว ซึ่งเปนแมน้ําสายหลักในพื้นที่จังหวัดเชียงราย และคลอง 4แหง โดยรูปแบบสะพานที่เปนไปได

ตามแนวเสนทางโครงการฯ ไดพิจารณาจากรูปแบบแนวเสนทางที่ศึกษาออกแบบ และลักษณะของสภาพ

พื้นท่ี แบงได 4 รูปแบบ ตามความยาวชวงสะพาน ดังนี้  

 

สะพานขามลําน้ําชวงส้ัน Span 5.00 -12.00 เมตร 

โครงสรางพ้ืนสะพานคอนกรีตอัดแรงสําเร็จรูป (PC. Plank Girder) 

ลักษณะสภาพพ้ืนท่ีที่เหมาะสม 

- คลองขนาดเล็ก 
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สะพานชวงความยาว span 15.00-20.00 เมตร 

โครงสรางคานสะพานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองกลวง (PC. Box Beam) 

ลักษณะสภาพพ้ืนท่ีที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ําหลาก 

- ระยะชวงสะพานไมยาวมาก 

 

 
 

สะพานชวงความยาว span 20.00-30.00 เมตร 

โครงสรางคานสะพานคอนกรีตรูปตัวไอ (I-GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนท่ีที่เหมาะสม 

- คลองชลประทาน 

- พื้นที่น้ําหลากทวมถึงบอยซ้ําซาก 

- พื้นที่ที่ตองทาํเปนสะพานระยะทางยาว 

 

 
 

สะพานชวงความยาว span 30.00-50.00 เมตร 

โครงสรางสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกลองระบบช้ินสวนสําเรจ็ (BOX GIRDER) 

ลักษณะสภาพพ้ืนท่ีที่เหมาะสม 

- ทางแยกตางระดับ 

- แนวเสนทางท่ีมีความโคงมาก 

 

 
 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      20 

8.3.2.3 แนวคิดในการออกแบบระบบระบายนํ้า  

การศึกษาระบบระบายนํ้าในพ้ืนที่โครงการเบื้องตน เพื่อใชประกอบการออกแบบแนวคิด

เบ้ืองตนในสวนงานออกแบบระบบระบายน้ํา โดยจะพิจารณารูปแบบอาคารระบายน้ํา ตามขวางท่ีไหล 

ตัดผานถนนโครงการที่เหมาะสม รวมถึงกําหนดขนาดชองเปดเบื้องตนเพ่ือใหเพยีงพอตอการระบายน้ําและ

ไมกอใหเกิดปญหาน้ําทวมขังในพื้นที่โครงการ โดยในการออกแบบจะยึดแนวทางและขอกําหนดตามคูมือ

การออกแบบระบบระบายน้ําและปองกันการกัดเซาะในงานทางหลวง ของสํานักสํารวจออกแบบ  

กรมทางหลวง โดยแบงการดาํเนินงานออกเปน 2 สวนงาน 

 1) การศึกษาวิเคราะหดานอุทกวิทยา เปนการรวบรวมขอมูลท่ัวไปดานอุทกวิทยาของพ้ืนท่ี

รับน้ํา ไดแก สภาพลุมนํ้า ลําน้ํา น้ําฝน น้ําทา น้ําใตดิน การใชประโยชนท่ีดิน อาคารระบายน้ํา อุทกภัย 

ในอดีต ฯลฯ เพื่อนํามาพิจารณาคํานวณคาอัตราการไหลน้ําทาสูงสุดของพื้นที่รับน้ําในโครงการและ

เสนทางระบายน้ําออกจากโครงการไหลไปลงแหลงน้ําธรรมชาติ  

2) การออกแบบระบบระบายน้ํา เปนการคํานวณดานชลศาสตรการไหล เพื่อออกแบบ

ขนาดชองเปดโครงสรางระบายน้ําใหเพียงพอรองรับคาอัตราการไหลสูงสุดของพ้ืนท่ีรับน้ํา 

โดยสรุปผลการออกแบบระบายน้ําเบื้องตนของโครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ  

ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย ดังแสดงในตารางที่ 8.3-1  

ตารางท่ี 8.3-1 สรุปผลการออกแบบระบายนํ้าเบ้ืองตนของโครงการทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 

กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชยีงราย 

ลําดับที่ กม. จุดตัดถนนโครงการกับลําน้ํา ช่ือลําน้ํา รูปแบบอาคารระบายนํ้า 

1 1+120.000 แมนํ้าลาว สะพานยาว 970 ม. (I – Girder) 

2 2+603.000 คลองชลประทาน R.C. Box 3-2.40X2.40X55.00 ม. 

3 4+550.000 คลอง สะพานยาว 90 ม. (Box Beam) 

4 5+685.000 คลอง สะพานยาว 20 ม. (Box Beam) 

5 6+465.000 คลอง R.C. Box 3-2.40X2.40X55.00 ม. 
 

8.3.2.4 แนวคิดในการออกแบบเบื้องตนดานปฐพีวศิวกรรม 

 การศึกษารูปแบบโครงสรางชั้นทาง จะดําเนินการแนะนําโครงสรางชั้นทางสําหรับทางหลวง

แนวใหม ตามผลการศึกษาปริมาณจราจรเฉล่ียของประเภทยานพาหนะ ซ่ึงประกอบดวย รถโดยสารขนาด

กลาง รถโดยสารขนาดใหญ รถบรรทุกขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ รถพวงและรถก่ึงพวง มาใชในการ

เพื่อวิเคราะหความหนาโครงสรางชั้นทาง และเลือกรูปแบบโครงสรางชั้นทางท่ีเหมาะสม โดยวิธีของ 

Association of State Highway and Transportation Officials (AASHTO) ป  ค.ศ.1993 ซึ่ งรูปแบบของ

โครงสรางชั้นทางจะพิจารณาเปน 2 รูปแบบ  Asphaltic Concrete Pavement และ Concrete Pavement 

ซ่ึงจะเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

 โดยสรุปผลการออกแบบโครงสรางชั้นทางเบ้ืองตนของโครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 

กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย เปนผิวทางคอนกรีต ความหนา 28 เซนติเมตร 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      21 

8.4. การศึกษาดานสิ่งแวดลอม 

 1) การตรวจสอบพ้ืนที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอม 

 จากการตรวจสอบพื้นที่ออนไหวดานสิ่งแวดลอมในพื้นที่ ศึกษาระยะ 500 เมตร  

จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบส่ิงแวดลอม จํานวน 12 แหง 

ประกอบดวย ศาสนสถาน 1 แหง และชมุชน 11 แหง รายละเอียดแสดงดังตารางท่ี 8.4-1 และรูปที่ 8.4-1 

 2) การตรวจสอบแหลงนํ้าผิวดิน 

 จากการตรวจสอบแหลงน้ําผิวดินที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน พบวา มีจํานวน 6 แหง 

ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) (รูปที่ 8.4-1) 

 

ตารางที่ 8.4-1 พ้ืนท่ีออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม 

ลาํดับ 
พ้ืนท่ีออนไหวตอ 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ประเภท ตําบล อาํเภอ จงัหวัด 

ระยะหาง 

(เมตร) 
ตาํแหนง 

1 วัดไชยเจริญ ศาสนสถาน เวียงชัย เวียงชัย เชียงราย 365 ซายทาง 

2 บานทุงฝาย ชุมชน ปาออดอนชัย เมืองเชยีงราย เชียงราย 420 ขวาทาง 

3 บานหวยบง ชุมชน ทาสาย เมืองเชยีงราย เชียงราย 280 ซายทาง 

4 บานจันทรแกว ชุมชน ทาสาย เมืองเชยีงราย เชียงราย 245 ซายทาง 

5 บานหนองยาว ชุมชน ทาสาย เมืองเชยีงราย เชียงราย 310 ซายทาง 

6 บานสันลมจอย ชุมชน ทาสาย เมืองเชยีงราย เชียงราย 355 ขวาทาง 

7 บานเหมืองฮอ ชุมชน สันทราย เมืองเชยีงราย เชียงราย 245 ขวาทาง 

8 บานปายาง ชุมชน สันทราย เมืองเชยีงราย เชียงราย 270 ซายทาง 

9 บานโปงสลี ชุมชน สันทราย เมืองเชยีงราย เชียงราย 265 ขวาทาง 

10 บานสันทรายหลวง ชุมชน สันทราย เมืองเชยีงราย เชียงราย 245 ซายทาง 

11 บานไชยเจริญ ชุมชน เวียงชัย เวียงชัย เชียงราย 355 ขวาทาง 

12 บานศรีเวียง ชุมชน เวียงชัย เวียงชัย เชียงราย 300 ซายทาง 
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รูปที่ 8.4-1 พ้ืนที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอมบริเวณโครงการ 

 

 3) การตรวจสอบขอจํากัดดานสิ่งแวดลอม 
  (1) พ้ืนที่อนุรักษตามกฎหมาย 

   จากการตรวจสอบขอมูลพ้ืนท่ีอนุรักษตามกฎหมาย พบวา แนวเสนทางโครงการ

ไมไดตัดผานพ้ืนที่อนุรักษตามกฎหมาย ไดแก อุทยานแหงชาติ เขตรักษาพันธุสัตวปา เขตหามลาสัตวปา 

วนอุทยานแหงชาติ สวนรุกขชาติ สวนพฤษศาสตร ปาสงวนแหงชาติ ปาไมถาวรตาม พ.ร.บ.2484  

สวนพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบปาสงวนแหงชาติ 1 แหง คือ  

ปาสงวนแหงชาติ ปาดอยปุย 
  (2) พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ํา 
   จากการตรวจสอบขอมูลพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ํา พบวา แนวเสนทางโครงการและ 

พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไมไดตัดผานพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ํา 
ชั้นที่ 1 และ 2 
  (3) พ้ืนท่ีชุมน้ําที่มีความสําคัญระหวางประเทศ 

   จากการตรวจสอบขอมูลพ้ืนที่ชุมน้ํา ท่ีมีความสําคัญระหวางประเทศ พบวา  
แนวเสนทางโครงการ และพื้นที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ ไมไดตัดผาน

พื้นที่ชุมน้ําที่มคีวามสําคัญระหวางประเทศ 
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  (4) แหลงมรดกโลก 
   จากการตรวจสอบขอมูลแหลงมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุสัญญา

ระหวางประเทศ พบวา แนวเสนทางโครงการ และพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนว

เสนทางโครงการ ไมไดตัดผานแหลงมรดกโลก 
  (5) โบราณสถานและแหลงโบราณคด ี
   จากการตรวจสอบขอมูลโบราณสถานและแหลงโบราณคดี พบวา แนวเสนทาง

โครงการ และพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ไมไดตัดผานโบราณสถาน

และแหลงโบราณคด ี
  ดังนั้น โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย  

จ.เชียงราย จึงไมเขาขายตองจัดทํารายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน (IEE) และรายงานการประเมิน 

ผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) เนื่องจากแนวเสนทางโครงการไมไดตัดผานพ้ืนที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและ 

เขตหามลาสัตวปา พ้ืนที่เขตอุทยานแหงชาติ พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 1 พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 2 

พื้นท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ พ้ืนท่ีชายฝงทะเลในระยะ 50 เมตร พืน้ที่ที่อยูในหรือใกลพื้นที่ชุมน้ํา

ที่มีความสําคัญระหวางประเทศหรือแหลงมรดกโลกในระยะทาง 2 กิโลเมตร พื้นที่ท่ีต้ังอยูใกลโบราณสถาน 

แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร ในระยะทาง 1 กิโลเมตร ปาสงวนแหงชาติ

ประเภทปาเพื่อการอนุรักษ (ปา C) พ้ืนที่ปาชายเลน ตามมติ ครม. และเขตพื้นที่คุมครองส่ิงแวดลอม  

ซ่ึงสามารถดําเนินการไดโดยไมมีขอจํากัดในการจัดทํา IEE และ EIA 

  อยางไรกต็าม หากมีการปรับแนวเสนทางโครงการในขั้นตอนการสํารวจและออกแบบ

รายละเอียดตองดําเนินการตรวจสอบขอจํากัดดานส่ิงแวดลอมกับหนวยงานที่เกี่ยวของอีกคร้ังวาแนว

เสนทางโครงการเขาขายตองจัดทํารายงานผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) และรายงานการประเมินผล

กระทบส่ิงแวดลอม (EIA) หรือไม โดยเฉพาะในพ้ืนที่ศึกษาระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ พบปาสงวนแหงชาติ ปาดอยปุย จึงตองมีการตรวจสอบกับกรมปาไมอีกคร้ังวาเปนปาสงวน

แหงชาติประเภทปาเพ่ือการอนุรักษ (ปา C) หรือไม ซึ่งหากมีการปรับปรุงแนวเสนทางและตัดผานพ้ืนท่ี

ดังกลาว อาจเขาขายตองจัดทํารายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 

26 เมษายน 2554 ท่ีเห็นชอบตามมติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมคร้ังที่ 6/2555 เม่ือ

วันที่ 2 ธันวาคม 2555 เร่ือง การทบทวนกําหนดประเภทและขนาดโครงการของหนวยงานของรัฐท่ีตอง

เสนอรายงานการวิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามมติคณะรัฐมนตรีเก่ียวกับปาอนุรักษเพิ่มเติม (13 

กันยายน 2537) 

 4) การจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist)  

  จากการการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนดวยการจัดทํารายการตรวจสอบดาน

ส่ิงแวดลอม (Environmental Checklist) ครอบคลุมองคประกอบและปจจัยสิ่งแวดลอมทั้ง 4 ดานหลัก 

ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมดานกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดลอมดานชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของ

มนุษย และคุณคาตอคุณภาพชีวิต รวมทั้งหมด 29 ปจจัย ตามแนวทางในการจัดทํารายงานการประเมิน 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      24 

ผลกระทบส่ิงแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines for Preparation of Environmental Impact 

Statement of a Road Scheme : ฉบบัปรับปรุง คร้ังที่ 9 : พฤศจกิายน 2567) จัดทําโดยกลุมงานสิ่งแวดลอม 

สํานักแผนงาน กรมทางหลวง และแนวทางการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมโครงการ

ทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม 

พ.ศ.2567 สามารถสรุปผลกระทบส่ิงแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมที่อาจจะเกิดขึ้น รวมทั้งการประเมินคาใชจายจากมาตรการท่ีเกิดขึ้น แสดงดังตารางที่ 8.4-2 

สําหรับมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน แสดงดังตารางที่ 8.4-3 

  

 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      25 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ 

1.1 ภูมิสัณฐาน 

- การเปลี่ยนแปลงสภาพ 

  ภูมิประเทศ 

1. จังหวัดเชียงราย มีลักษณะภูมิประเทศสวนใหญเปนภูเขาสูง โดยเฉพาะดานตะวันออกและ

ตะวันตกของจังหวัด โดยดานตะวันออกพบดอยผาตั้ง และภูชี้ฟา ดานตะวันตกพบดอยตุง 

ดอยแมสลอง และดอยวาวี สวนตอนกลางของจังหวัด ประกอบดวย ภูเขาและเนินเขา สลับกับ

ที่ราบเชิงเขาและหุบเขา และท่ีราบสองฟากแมน้ําสายตางๆ ไดแก แมน้ําสาย น้ําแมจัน น้ําแมกก 

น้ําแมลาว และน้ําแมอิง โดยมีทิศทางการไหลของกระแสน้ําไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  

ลงสูแมน้ําโขง สวนที่ราบลุมที่มีพื้นท่ีกวาง ไดแก ท่ีราบลุม 2 ฝงลํานํ้าแมกก แมน้ําสาย นํ้าแมคํา 

น้ําแมจัน และน้ําแมอิง 

2. แนวเสนทางโครงการ โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1020 อ.เมืองเชียงราย  

จ.เชียงราย เปนเสนทางแนวใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณ  

ทล.1 บริเวณแยกสันทรายนอย เชื่อมตอกับทางเลี่ยงเมืองเชียงราย (ทล.131) ตัดผาน  

ทล.1020 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ ทล.1421 ลักษณะภูมิประเทศเปนพ้ืนที่ราบบริเวณ 

ชวงตนแนวเสนทางโครงการซ่ึงตัดผานแมน้ําลาว จากน้ันบริเวณชวงกลางแนวเสนทางโครงการ

เปนพ้ืนท่ีราบเนินเขา พ้ืนท่ีราบสูง มีความสูงจากระดับน้ําทะเลปานกลางประมาณ 410-580 

เมตร การใชประโยชนท่ีดินสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรม สลับแหลงชุมชน ที่อยูอาศัย และ

แหลงธุรกิจประชิดเขตทาง ซึ่งอยูในเขตการปกครองของตําบลปาออดอนชัย ตําบลทาสาย 

ตําบลสันทราย อําเภอเมืองเชียงราย และตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แนวเสนทางโครงการมีลักษณะภูมิประเทศเปนพ้ืนที่ราบบริเวณชวงตนแนวเสนทาง

โครงการซ่ึงตัดผานแมน้ําลาว จากนั้นบริเวณชวงกลางแนวเสนทางโครงการเปนพ้ืนท่ีราบ

เนินเขา พื้นท่ีราบสูง มีความสูงจากระดับนํ้าทะเลปานกลางประมาณ 410-580 เมตร  

การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม สลับแหลงชุมชน ที่อยูอาศัย  

และแหลงธุรกิจประชิดเขตทาง โดยกิจกรรมการเปดหนาดินเพื่อเตรียมพื้นท่ีกอสราง  

การกอสรางถนนชั่วคราว การตัดถมดิน คันทาง การกอสรางโครงสรางชั้นทาง และ 

การกอสรางสะพานขามแหลงน้ําตางๆ จะดําเนินการอยูในระดับดินเดิม ไมมีการปรับ

ความลาดชันของสภาพภูมิประเทศ และไมไดขุดดินลึกหรือถมดินสูงจนทําใหลักษณะ

สภาพภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงไป ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมกีิจกรรมทีท่ําใหสภาพภูมิประเทศเปลี่ยนแปลงไปจากเดิม จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน 

- การสญูเสยีดินหรือ 

การเคล่ือนยายดิน 

- การปนเปอนในดิน 

- การชะลางพังทลายของดิน 

- การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพ

ดินและการทรุดตัวของดิน 

 

1. ลักษณะดินที่พบในจังหวัดเชียงราย จําแนกไดดังนี ้

1.1 ดินบริเวณที่ราบริมฝงแมน้ําและท่ีเนิน เกิดจากการทับถมของตะกอนท่ีถูกน้ําพัดพา 

มีอายุไมนานนัก เน้ือดินมีลักษณะเปนดินรวนและดินเหนียว พบทั่วไปบริเวณริมฝงนํ้า 

1.2 ดินบริเวณที่ราบลุมและที่ราบต่ํา เกิดจากการทับถมของตะกอนน้ําพัดพาพบบริเวณ 

ที่ราบลุมและที่ราบต่ํา เนื้อดินมีลักษณะเปนดินโคลนหรือดินเหนียว 

1.3 ดินบริเวณท่ีราบและเนินเขา เกิดจากตะกอนน้ําพัดพา หรือหินที่สลายผุพัง ลักษณะเนื้อ

ดินคอนขางรวนระบายน้ําไดดี ดนิชนิดนี้พบกระจายอยูทั่วไปบริเวณใกลท่ีราบเชิงเขา 

1.4 ดินบริเวณที่ลาดเขาและที่สูง เกิดจากการผพุังของหิน เนื้อดินมีท้ังดินละเอียดปานกลาง

และดินรวน การระบายน้ําปานกลาง ความอุดมสมบูรณของดินต่ําหรือปานกลาง 

2. ชุดดิน พ้ืนที่ศกึษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการพาดผานชุดดิน จํานวน 

9 ชุด ไดแก ชุดดินเชียงใหม (Cm) พ้ืนที่ 231.47 ไร ชุดดินเชียงราย (Cr) พ้ืนที่ 335.49 ไร  

ชุดดินหางดง (Hd) พ้ืนที่ 1,373.27 ไร ชุดดินลําปาง (Lp) จํานวน 656.64 ไร ชุดดินแมแตง 

(Mt) พ้ืนที่ 6.85 ไร ชุดดินพาน (Ph) พ้ืนที่ 1,855.92 ไร ชุดดินสันทราย (Sai) พ้ืนที่ 32.50 ไร  

ชุดดินสโุขทัย (Skt) พ้ืนที่ 198.17 ไร และชุดดินวังสะพุง (Ws) พ้ืนที่ 3,392.37 ไร 

3. การชะลางพังทลายของดิน พื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ

พาดผานพ้ืนท่ีเสี่ยงตอการสูญเสยีดินในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. การสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดิน 

- กิจกรรมท่ีอาจสงผลกระทบตอการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนยายดิน ไดแก การรื้อยาย

สิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพื้นท่ีและเคลื่อนยายตนไมในพื้นท่ี

เขตทาง งานขุดดินและปรับถมดินคันทาง งานขนยายดิน/เศษวัสดุที่เหลือออกจาก

พ้ืนท่ีกอสราง งานกอสรางตอมอ/ฐานรากสะพานขามแหลงนํ้า และงานกอสราง

โครงสรางชั้นทาง อยางไรก็ตาม แนวเสนทางโครงการมีลักษณะภูมิประเทศเปนพ้ืนที่ราบ 

พ้ืนที่ราบเนินเขา และพื้นที่ราบสูง ไมผานพ้ืนที่ลาดชันจึงไมมีการปรับถมดินเพื่อปรับ

ระดับของถนนมากนัก ประกอบกับแนวเสนทางพาดผานพ้ืนที่เส่ียงตอการสูญเสียดิน

ในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

2. การปนเปอนในดิน 

- กิจกรรมการใชเครื่องจักรในการกอสราง หากไมมีการดูแลและบํารุงรักษาอยางเหมาะสม 

อาจเกิดการรั่วไหลของนํ้ามันและนํ้ามันหลอลื่นจากเครื่องจักรลงบนดินบริ เวณ 

พ้ืนท่ีกอสราง แตเน่ืองจากเปนผลกระทบชั่วคราวเฉพาะชวงที่มีการใชเครื่องจักร 

ในการกอสรางเทานั้น และเมื่อกิจกรรมแลวเสร็จในแตละวันจะนําเครื่องจักรเหลานั้น

กลับไปเก็บในโรงซอมบํารุงเครื่องจักร ดังน้ัน ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับตํ่า 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.2 

- 

 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.2 ทรัพยากรดิน (ตอ)  - การกอสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน 

หวยแกว และลํานํ้าสาธารณะ (3 แหง) จะตองขุดเจาะนําดินออกเพ่ือกอสราง

ตอมอ/ฐานรากสะพาน ซึ่งสวนใหญจะกอสรางโดยใชเสาเข็มตอก ยกเวน บริเวณ

แมน้ําลาว ซึ่งจะกอสรางโดยใชเสาเข็มเจาะ โดยจะมีการใชสารละลายโพลิเมอร 

(Polymer Slurry) เพื่อปองกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุม 

อยางไรก็ตาม ปริมาณสารละลายโพลิเมอรท่ีใชจะเทากับขนาดของเสาเข็มที่ใช

กอสรางโครงสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน ซ่ึงถือวามีปริมาณที่นอยเมื่อเทียบกับ

ขนาดของโครงการ และจะนําไปกําจัดอยางถูกวิธีเมื่อกอสรางแลวเสร็จ ดังนั้น  

จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

3. การชะลางพังทลายของดิน 

- กิจกรรมที่อาจสงผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน ไดแก การรื้อยายสิ่งปลูกสราง 

/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพ้ืนท่ีและเคลื่อนยายตนไมในพ้ืนที่เขตทาง  

งานขุดดินและปรับถมดินคันทาง งานกอสรางตอมอ/ฐานรากสะพานขามแหลงน้ํา  

และงานกอสรางโครงสรางชั้นทาง อยางไรก็ตาม แนวเสนทางโครงการมีลักษณะ 

ภูมิประเทศเปนพ้ืนที่ราบ พ้ืนที่ราบเนินเขา และพื้นที่ราบสูง ไมผานพ้ืนที่ลาดชันจึงไมมี

การปรับถมดินเพ่ือปรับระดับของถนนมากนัก ประกอบกับแนวเสนทางพาดผาน 

พ้ืนที่เสี่ยงตอการสูญเสียดินในระดับนอย (0-2 ตัน/ไร/ป) ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบ

ในระดับต่ํา 

4. การเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพดินและการทรุดตัวของดิน 

- กิจกรรมการเตรียมพื้นท่ีและการกอสรางแนวเสนทางจะดําเนินการอยูบนระดับดินเดิม

ภายในเขตทางโครงการเปนหลัก ประกอบกับพื้นที่แนวเสนทางโครงการไมอยู 

ในพ้ืนที่ดินเหนียวออน จึงไมสงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพดินและ 

การทรุดตัวของดิน ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

- การกอสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน 

หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) จะตองขุดเจาะนําดินออกเพ่ือกอสรางตอมอ/

ฐานรากสะพาน ซึ่งสวนใหญจะกอสรางโดยใชเสาเข็มตอก ยกเวนบริเวณแมน้ําลาว 

ซึ่งเปนแหลงน้ําขนาดใหญจะกอสรางโดยใชเสาเข็มเจาะ อาจสงผลกระทบตอการ

เปลี่ยนแปลงเสถียรภาพดินและการทรุดตัวของดิน แตเน่ืองจากกิจกรรมการกอสราง

เสาเข็มเจาะจะมีการใชสารละลายโพลิเมอร (Polymer Slurry) เพื่อปองกันการ

พังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุม ประกอบกับพื้นที่แนวเสนทาง

โครงการไมอยูในพื้นท่ีดินเหนียวออน ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

  

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอทรัพยากรดิน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย 

- โครงสราง ลักษณะทางธรณีวิทยา 

- ธรณี พิบั ติ ภัย เชน การเกิด

แผนดินไหว ดินถลม หลุมยุบ 

เปนตน 

1. ธรณีวิทยา ลักษณะทางธรณีวิทยาที่พบตามแนวเสนทางโครงการเปนตะกอนท่ีราบนํ้าทวมถึง 

ดินเหนียวสะสมตัวตอนน้ําหลาก สีเทาถึงเทาจาง บางสวนสลับชั้นดวยเลนสของทราย 

ปนกรวด (Qff) 

2. ธรณีพิบัติภัย จากการตรวจสอบ พบวา  

2.1 กลุมรอยเลื่อนมีพลัง แนวเสนทางโครงการไมพาดผานกลุมรอยเลื่อนมีพลังที่สําคัญ  

โดยในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ พบกลุมรอยเลื่อน จํานวน 8 กลุม 

ไดแก กลุมรอยเลื่อนแมลาว (ต้ังอยูทางทิศตะวันตกของโครงการ มีระยะหางประมาณ  

20 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนแมจันทร (ตั้งอยูทางทิศเหนือของโครงการ มีระยะหาง

ประมาณ 40 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนพะเยา (ตั้งอยูทางทิศใตของโครงการ มีระยะหาง

ประมาณ 45 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนแมอิง (ตั้งอยูทางทิศตะวันออกของโครงการ  

มีระยะหางประมาณ 50 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนแมทา (ต้ังอยูทางทิศตะวันตกเฉียงใต 

ของโครงการ มีระยะหางประมาณ 75 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนปว (ตั้งอยูทางทิศ 

ตะวันออกเฉียงใตของโครงการ มีระยะหางประมาณ 120 กิโลเมตร) กลุมรอยเลื่อนเวียงแหง 

(ตั้งอยูทางทิศตะวันตกเฉียงใตของโครงการ มีระยะหางประมาณ 130 กิโลเมตร) และ 

กลุมรอยเลื่อนเถิน (ตั้งอยูทางทิศใตของโครงการ มีระยะหางประมาณ 135 กิโลเมตร)  

2.2 สถิติแผนดินไหว ขอมูลสถิติแผนดินไหวที่มีผลกระทบตอประเทศไทย ระหวางป  

พ.ศ.2558-2567 ของกองเฝาระวังแผนดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา พบวา แนวเสนทาง

โครงการอยูใกลบริเวณศูนยกลางแผนดินไหว โดยในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนว

เสนทางโครงการ มีการเกิดเหตุการณแผนดินไหว จํานวน 75 ครั้ง ซึ่งสวนใหญมีขนาด/

ความรุนแรง 1.3-3.8 แมกนิจูด และตั้งแต 5 แมกนิจูดขึ้นไป จํานวน 10 ครั้ง  

(มีศูนยกลางแผนดนิไหวที่ประเทศเมียนมา) 

2.3 พ้ืนท่ีภัยพิบัติแผนดินไหว การตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผนดินไหวประเทศไทย  

พ.ศ.2567 ของกรมทรัพยากรธรณี พบวา พื้นที่ตั้งโครงการอยูในเขตพ้ืนที่เสี่ยงภัย 

ระดับรุนแรง (มีความรุนแรงประมาณ VI เมอรคัลลี่) คือ ตนไมสั่น บานแกวง สิ่งปลูกสราง

บางชนิดพัง  

2.4 จากการตรวจสอบกฎกระทรวงกําหนดการรับน้ําหนัก ความตานทาน ความคงทนของ

อาคารและพื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทางแรงสั่นสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564 

พบวา จังหวัดเชียงรายอยูในบริเวณหรือพื้นที่ ท่ีมีความเปนไปไดวาอาคารอาจไดรับ

ผลกระทบทางดานความม่ันคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับสูงเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ

แผนดินไหว (บริเวณที่ 3) 

2.5 จากการตรวจสอบพื้นท่ีที่มีโอกาสเสียงภัยดินถลมและการเกิดหลุมยุบของประเทศไทย 

พ.ศ.2567 จากกรมทรัพยากรธรณี พบวา แนวเสนทางโครงการอยูนอกพื้นท่ีที่มีโอกาส

เสียงภัยดินถลมและการเกิดหลุมยุบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. โครงสราง ลักษณะทางธรณีวิทยา 

- กิจกรรมการเตรียมพื้นที่และการกอสรางแนวเสนทางจะดําเนินการอยูบนระดับดิน

เดิมภายในเขตทางโครงการเปนหลัก สวนการกอสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน 

ซึ่งจะตองเจาะนําดินออกเพื่อกอสรางตอมอ/ฐานราก จํานวน 6 แหง ไดแก  

แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) ประกอบกับลักษณะ 

ทางธรณีวิทยาที่พบตามแนวเสนทางโครงการเปนเปนตะกอนที่ราบน้ําทวมถึง  

ดินเหนียวสะสมตัวตอนน้ําหลาก สีเทาถึงเทาจาง บางสวนสลับชั้นดวยเลนสของ 

ทรายปนกรวด (Qff) ซึ่งพบไดท่ัวไปในลักษณะภูมิประเทศท่ีเปนพื้นท่ีราบน้ําทวมถึง  

ซึ่งโครงสรางทางธรณีวิทยาสามารถรองรับกิจกรรมการกอสรางดังกลาวได ดังนั้น  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

2. ธรณีพิบัติภัย เชน การเกิดแผนดินไหว ดินถลม หลุมยุบ เปนตน 

- ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณแผนดินไหวบริเวณรอยเลื่อนท่ีปรากฏอยูโดยรอบพ้ืนที่

ประเทศไทยและพ้ืนท่ีใกลเคียงในชวงที่มีการกอสรางโครงการ แรงสั่นสะเทือน 

อาจสงผลกระทบตอความเสียหายของโครงสรางแนวเสนทาง โดยเฉพาะโครงสราง

ยกระดับที่อยูระหวางกอสราง ซึ่งจากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการ 

ไมพาดผานกลุมรอยเลื่อนมีพลังท่ีสําคัญ แตในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนว

เสนทางโครงการ พบกลุมรอยเลื่อน จํานวน 8 กลุม ไดแก กลุมรอยเลื่อนแมลาว 

กลุมรอยเลื่อนแมจันทร กลุมรอยเลื่อนพะเยา กลุมรอยเลื่อนแมอิง กลุมรอยเลื่อน

แมทา กลุมรอยเล่ือนปว กลุมรอยเลื่อนเวียงแหง และกลุมรอยเลื่อนเถิน โดยพ้ืน

ที่ต้ังโครงการอยูในเขตพื้นท่ีเส่ียงภัยระดับรุนแรง (มีความรุนแรงประมาณ VI เมอร

คัลลี่) นอกจากนี้ ตามกฎกระทรวงกําหนดการรับน้ําหนักฯ พ.ศ.2564 พบวา จังหวัด 

เชียงรายอยูในบริเวณหรือพ้ืนที่ท่ีมีความเปนไปไดวาอาคารอาจไดรับผลกระทบ

ทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับสูงเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ

แผนดินไหว (บริเวณท่ี 3) อยางไรก็ตาม จากสถิติการเกิดแผนดินไหว ระหวางป 

พ.ศ.2558-2567 พบวา ในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ มีการ

เกิดเหตุการณแผนดินไหว จํานวน 75 ครั้ง ซึ่งสวนใหญมีขนาด/ความรุนแรง 1.3-

3.8 แมกนิจูด และตั้งแต 5 แมกนิจูดขึ้นไป จํานวน 10 ครั้ง (มีศูนยกลางแผนดินไหว

ที่ประเทศเมียนมา) และแนวเสนทางโครงการอยูนอกพ้ืนที่ท่ีมีโอกาสเสียงภัยดิน

ถลมและการเกิดหลุมยุบ ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กอนเริ่มตนการกอสรางกําหนดใหมีการสํารวจ 

ดานสภาพภูมิประเทศและดานธรณีวิทยาเพ่ิมเติม

โดยละเอียดเพ่ือเปนการยืนยันขอมูลและชวย 

ในการปรับปรุงรูปแบบฐานรากใหสอดคลองกับ

ลักษณะธรณีวิทยาที่พบ รวมถึงกําหนดใหมีการ

ทดสอบการรับนํ้าหนักของเสาเข็มและชั้นดิน

ในชวงระหวางงานกอสราง 

- กิจกรรมการกอสรางในบริเวณท่ีมีความลาดชัน 

ผูรับเหมากอสรางตองควบคุมคาความลาดชัน 

ในงานดินถมคันทาง และงานขุดเชิงลาดใหเปนไป

ตามแบบที่กําหนด หรือพิจารณาปรับเปลี่ยน

รูปแบบใหสอดคลองตามสภาพธรณีวิทยาท่ีพบ

จริงขณะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 7.6.4-1 ขอ 1.3 

- 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
1. โครงสราง ลักษณะทางธรณีวิทยา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในกรณีที่ เกิดแผนดินไหวและรูสึกไดในพ้ืนที่

โครงการ กําหนดใหแขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

ดําเนินการตรวจสอบโครงสรางของแนวเสนทาง

โครงการ และหากพบความเสียหายใหดําเนินการ

ซอมแซมโดยทันที 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.3 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      28 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย  

     (ตอ) 

 

 2. ธรณีพิบัติภัย เชน การเกิดแผนดินไหว ดินถลม หลุมยุบ เปนตน 

- ในกรณีท่ีเกิดเหตุการณแผนดินไหวบริเวณรอยเลื่อนที่ปรากฏอยู โดยรอบพ้ืนท่ี 

ประเทศไทยและพื้นท่ีใกลเคียง แรงสั่นสะเทือนอาจสงผลกระทบตอความเสียหาย 

ของโครงสรางของแนวเสนทาง โดยเฉพาะโครงสรางยกระดับ ซึ่งจากการตรวจสอบ 

พบวา แนวเสนทางโครงการไมพาดผานกลุมรอยเลื่อนมีพลังที่สําคัญ แตในระยะ  

150 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ พบกลุมรอยเล่ือน จํานวน 8 กลุม ไดแก กลุม

รอยเลื่อนแมลาว กลุมรอยเลื่อนแมจันทร กลุมรอยเลื่อนพะเยา กลุมรอยเล่ือนแมอิง  

กลุมรอยเลื่อนแมทา กลุมรอยเลื่อนปว กลุมรอยเลื่อนเวียงแหง และกลุมรอยเลื่อนเถิน 

โดยพื้นท่ีตั้งโครงการอยูในเขตพื้นท่ีเส่ียงภัยระดับรุนแรง (มีความรุนแรงประมาณ VI 

เมอรคัลลี่) นอกจากนี้ ตามกฎกระทรวงกําหนดการรับนํ้าหนักฯ พ.ศ.2564 พบวา 

จังหวัดเชียงรายอยูในบริเวณหรือพื้นท่ีที่มีความเปนไปไดวาอาคารอาจไดรับผลกระทบ

ทางดานความมั่นคงแข็งแรงและเสถียรภาพในระดับสูงเมื่อมีแรงสั่นสะเทือนของ

แผนดินไหว (บริเวณที่ 3) อยางไรก็ตาม จากสถิติการเกิดแผนดินไหว ระหวางป  

พ.ศ.2558-2567 พบวา ในระยะ 150 กิโลเมตร จากแนวเสนทางโครงการ มีการเกิด

เหตุการณแผนดินไหว จํานวน 75 ครั้ง ซึ่งสวนใหญมีขนาด/ความรุนแรง 1.3-3.8  

แมกนิจูด และตั้งแต 5 แมกนิจูดขึ้นไป จํานวน 10 ครั้ง (มีศูนยกลางแผนดินไหวท่ี

ประเทศเมียนมา) และแนวเสนทางโครงการอยูนอกพ้ืนท่ีที่มีโอกาสเสียงภัยดินถลมและ

การเกิดหลุมยุบ ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับปานกลาง 

  

1.4 น้ําผิวดิน 

- อุทกวิทยาน้ําผิวดิน 

- คุณภาพน้ําผิวดิน 

1. จังหวัดเชียงราย มีแมน้ํา หวย ลําธาร คลอง จํานวน 1,593 สาย (สามารถงานไดในฤดูแลง 

1,056 สาย) และมีหนอง บึง จํานวน 461 แหง (สามารถใชงานไดในฤดูแลง 422 แหง) และ 

มีนํ้าพุ 38 แหง (สามารถใชงานไดในฤดูแลง 37 แหง) โดยมีน้ําสายหลักท่ีประชาชนในจังหวัด

เชียงรายใชประโยชน คือ แมนํ้ากกและแมนํ้าโขง ในอดีตน้ําในแมนํ้ากก มีระดับสูง เคยลน

ทวมพ้ืนทีใ่กลเคียงกับลําน้ํา แตในปจจุบันมีระดับน้ําลดลงมาก ซึ่งสาเหตุของอุทกภัยสวนใหญ

เกิดจากการตัดไมทําลายปาในพื้นที่ตนน้ําลําธาร ในฤดูฝนเกิดน้ําหลาก ทําใหกรวด ดิน และ

ทรายจํานวนมากถูกน้ําพัดพามาทับถมอยางรวดเร็ว ความต้ืนเขินของแมน้ํากกจึงเกิดขึ้นใน

อัตราสูง ซึ่งปญหาดังกลาวเกิดในพ้ืนที่ลุมน้ําโขงเชนเดียวกัน 

2. จุดตัดแหลงนํ้าผิวดิน จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้าผิวดิน  

จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) 

3. สถานีตรวจวัดคุณภาพน้ําท่ีอยูใกลเคียง จากรายงานสถานการณคุณภาพน้ําแหลงน้ําผิวดิน

ปงบประมาณ 2567 (ครั้งที่ 4) ของสํานักงานสิ่งแวดลอมและควบคุมมลพิษที่ 1 (เชียงใหม) 

พบวา จุดตรวจวัดคุณภาพน้ําในแมน้ํากก มีคุณภาพน้ําโดยรวมจัดอยูในเกณฑมาตรฐานน้ํา

ผิวดินประเภทท่ี 3 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. อุทกวิทยานํ้าผิวดิน 

- การกอสรางแนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้าผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ํา

ลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) ซึ่งจะมีการกอสรางตอมอ/ฐาน

รากของสะพานขามแหลงน้ํา (บริเวณท่ีมีการกอสรางตอมอลงแหลงนํ้า คอื แมน้ําลาว) 

รวมถึงการเคลียรพื้นท่ี เคลื่อนยายตนไม การกองดิน และการปรับพ้ืนที่ถมดินบริเวณ

ริมตลิ่ง กิจกรรมดังกลาวอาจมีเศษดิน/วัสดุกอสรางตกลนลงไปในแหลงน้ํา เกิดการ 

กีดขวางการไหลของน้ํา และสงผลใหสภาพทางอุกวิทยาน้ําผิวดินเปลี่ยนแปลงไป 

อยางไรก็ตาม ผลกระทบดังกลาวจะเกิดชั่วคราวในชวงท่ีมีการกอสรางสะพานเทานั้น 

ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับปานกลาง 

2. คุณภาพนํ้าผิวดิน 

- การกอสรางแนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้าผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ํา

ลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) ซึ่งจะมีการกอสรางตอมอ/ฐาน

รากของสะพานขามแหลงน้ํา รวมถึงการเคลียรพื้นที่ เคลื่อนยายตนไม การกองดิน 

และการปรับพื้นท่ีถมดินบริเวณริมตลิ่ง กิจกรรมดังกลาวอาจมีเศษดิน/วัสดุกอสรางตก

หลนลงไปในแหลงน้ํา เกิดการกีดขวางการไหลของนํ้า และสงผลกระทบตอคุณภาพน้ํา

ผิวดินในรูปการเพิ่มขึ้นของตะกอนแขวนลอยและความขุนเพ่ิมขึ้น อยางไรก็ตาม 

ผลกระทบดังกลาวจะเกิดชั่วคราวในชวงท่ีมีการกอสรางสะพานเทาน้ัน ดังนั้น จึงคาดวา

มผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ติดตั้งรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence 

ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง

แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ํา

สาธารณะ (3 แหง) รวมท้ังตรวจสอบสภาพการ

ระบายน้ําและรั้วดักตะกอนใหอยูในสภาพใช

งานไดดีอยูเสมอโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน 

- ติดตั้งตาขายหรือผาใบใตสะพานขามแมน้ําลาว 

หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) 

เพื่อปองกันเศษวัสดุตกหลนใตบริเวณโครงสราง

สะพาน 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 2.2 

2,038,320 บาท 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      29 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.4 น้ําผิวดิน (ตอ)  - การจัดการนํ้าเสียจากบานพักคนงานกอสราง และสํานักงานควบคุมงานกอสราง  

ซึ่งเบื้องตนจะพิจารณาตําแหนงที่ตั้งอยูใกลเคียงพ้ืนที่โครงการ และอยูหางจาก

ชุมชนและแหลงน้ําผิวดิน โดยปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นประมาณ 8 ลบ.ม./วัน 

(คาดการณคนงาน ประมาณ 50 คน) โดยปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นหากไมไดรับการ

บําบัดตามหลักสุขาภิบาล อาจตกคางในพื้นท่ีและสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน

ในรูปแบบของคาบีโอดีท่ีเพ่ิมขึ้น และทําใหแหลงน้ําเนาเสียเปนแหลงเพาะเชื้อโรค 

ซึ่งกอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของคนงานกอสราง และเปนผลกระทบตอ

สุขภาพอนามัยของชุมชนใกลเคียงได หากในชวงที่ฝนตกหนักนํ้าเสียก็จะมีไหลลน

ออกสูบริเวณโดยรอบพื้นที่บานพักคนงานและสํานักงานควบคุมงานกอสรางได 

ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง 

  

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

1. อุทกวิทยาน้ําผิวดิน 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ซึ่งเปนกิจกรรมท่ีไมสงผลกระทบตออุทกวิทยานํ้าผิวดิน ยกเวน บริเวณที่มีการกอสราง

ตอมอลงแหลงน้ํา คือ แมน้ําลาว ทําใหกีดขวางการไหลของน้ําและสงผลใหสภาพทาง

อุทกวิทยานํ้าผิวดินเปลี่ยนแปลงไป ซึ่งเมื่อเปดใชงานไประยะเวลานานอาจมีเศษวัชพืช

มาติดบริเวณตอมอที่อยูในแหลงน้ํา อาจกีดขวางการไหลของน้ําได ดังนั้น จึงคาดวา 

มผีลกระทบในระดับต่ํา 

2. คุณภาพน้ําผิวดิน 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น  

ไมมกีิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอคุณภาพน้ําผิวดิน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.4 

- 

1.5 น้ําใตดิน 

- อุทกวิทยาน้ําใตดิน 

- คุณภาพน้ําใตดนิ 

 

ขอมูลจากกรมทรัพยากรนํ้าบาดาล พบวา พื้นที่ศึกษามีการเจาะน้ําบาดาลบริเวณชุมชน 

ที่อยูในพ้ืนที่ศึกษา จํานวน 65 แหง โดยมีความลึกอยูในชวง 15 - 124 เมตร ปริมาณน้ํา 

1.50- 30.00 ลูกบาศกเมตร/ช่ัวโมง สวนคุณภาพน้ําใตดิน พบวา มีปริมาณสารทั้งหมด 

ที่ละลายนํ้าไดนอยกวา 500 มิลลิกรัม/ลิตร ซึ่งเปนแหลงน้ําใตดินท่ีสามารถใชประโยชน 

เพื่อการเกษตร และการอุปโภคและบริโภค  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. อุทกวิทยานํ้าใตดิน 

- กิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่และการกอสรางแนวเสนทางจะดําเนินการอยูบนระดับดินเดิม

ภายในเขตทางโครงการเปนหลัก สวนกิจกรรมการกอสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน  

ซึ่งจะมีการเจาะนําดินออกเพ่ือกอสรางตอมอ/ฐานราก ไมมีการขุดเจาะลึกลงไปถึงช้ัน

น้ําใตดิน และไมมีการรบกวนหรือสูบนํ้าบาดาลขึ้นมาใชในกิจกรรมการกอสราง ดังน้ัน 

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

2. คุณภาพนํ้าใตดิน 

- กิจกรรมการเตรียมพ้ืนท่ีและการกอสรางแนวเสนทางจะดําเนินการอยูบนระดับดินเดิม

ภายในเขตทางโครงการเปนหลัก สวนกิจกรรมการกอสรางสะพานขามแหลงน้ําผิวดิน  

ซึ่งจะมีการเจาะนําดินออกเพ่ือกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานราก ไมมีการขุดเจาะลึกลงไป

ถึงช้ันน้ําใตดิน จึงไมสงผลกระทบตอการปนเปอนในแหลงนํ้าใตดิน ดังน้ัน จึงคาดวา

ไมมีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 
- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      30 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.6 น้ําทะเล 

- ลักษณะทางสมุทรศาสตร 

- คุณภาพน้ําทะเล 

พ้ืนท่ีแนวเสนทางโครงการตั้งอยูในพ้ืนที่อําเภอเมืองเชียงราย จังหวัดเชียงราย ไมมีพ้ืนที่ 

อยูใกลหรือติดกับทะเลแตอยางใด โดยแนวเสนทางโครงการอยูหางจากทะเล (อาวเมาะตะมะ 

สาธารณรัฐแหงสหภาพเมียนมา) ประมาณ 430 กิโลเมตร 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แนวเสนทางโครงการอยูหางจากทะเลอาวไทยประมาณ 430 กิโลเมตร ดังนั้น กิจกรรม 

การกอสรางของโครงการจึงไมสงผลกระทบตอลักษณะทางสมุทรศาสตร และคุณภาพน้ํา

ทะเล จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมี กิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอลักษณะทางสมุทรศาสตร และคุณภาพนํ้าทะเล  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

1.7 อากาศและบรรยากาศ 

- การฟุงกระจายของฝุนละออง

และมลสาร 

- การเพิ่มขึ้นของมลพิษ เชน 

CO และ NO2 เปนตน 

1. ลกัษณะอากาศของจังหวัดเชียงราย ขึ้นอยูกับอิทธิพลของมรสุมที่พัดประจําฤดูกาล 2 ชนิด 

คือ มรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ ซ่ึงพัดพามวลอากาศเย็นและแหงจากประเทศจีนปกคลุม

ประเทศไทยในชวงฤดูหนาว ทําใหจังหวัดเชียงรายมีอากาศหนาวเย็นและแหงท่ัวไป และ

มรสุมตะวันตกเฉียงใตซึ่งจะพัดพามวลอากาศชื้นจากทะเลและมหาสมุทรอินเดียปกคลุม

ประเทศไทยในชวงฤดูฝน ทําใหจังหวัดเชียงรายมีฝนตกท่ัวไป โดยฤดูกาลของจังหวัด

เชียงราย พิจารณาตามลักษณะลมฟาอากาศของประเทศไทย แบงออกเปน 3 ฤดู ดังน้ี 

1.1 ฤดูรอน เริ่มประมาณกลางเดือนกุมภาพันธถึงกลางเดือนพฤษภาคมมีอากาศรอนอบอาว

ทั่วไป โดยเฉพาะในเดือนเมษายนเปนเดือนที่มีอากาศรอนอบอาวมากที่สุดในรอบป 

1.2 ฤดูฝน เริ่มประมาณกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม ซึ่งเปนระยะท่ีมรสุม

ตะวันตกเฉียงใตพัดปกคลุมประเทศไทย อากาศจะเริ่มชุมชื้นและมีฝนตกชุกตั้งแต

ประมาณกลางเดือนพฤษภาคมเปนตนไป เดือนท่ีมีฝนตกมากที่สุดคือเดือนสิงหาคม  

1.3 ฤดูหนาว เริ่มประมาณกลางเดือนตุลาคมถึงเดือนกุมภาพันธ ซึ่งเปนชวงท่ีมรสุม

ตะวันออกเฉียงเหนือพัดปกคลุมประเทศไทย อากาศโดยทั่วไปจะหนาวเย็นและแหง 

เดือนท่ีมีอากาศหนาวที่สุดคือเดือนมกราคม 

2. พ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม จากการตรวจสอบบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพ้ืนที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม จํานวน 

12 แหง ไดแก ศาสนสถาน 1 แหง และชุมชน 11 แหง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. การฟุงกระจายของฝุนละอองและมลสาร 

- กิจกรรมท่ีอาจสงผลกระทบตอการฟุงกระจายของฝุนละอองและมลสาร ไดแก  

การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพื้นที่และเคลื่อนยาย

ตนไมในพ้ืนท่ีเขตทาง การกอสรางถนนชั่วคราว การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณ

ตางๆ งานขุดดินและปรับถมดินคันทาง งานขนยายดิน/หิน/เศษวัสดุกอสราง และ

งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวจะกอใหเกิดการฟุงกระจายของ

ฝุนละออง สงผลใหความเขมขนของฝุนละอองรวม และฝุนละออกขนาดไมเกิน  

10 ไมครอน เพ่ิมขึ้นในบรรยากาศ และสงผลกระทบตอเน่ืองไปยังพ้ืนที่ออนไหว 

ตอผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ แตเนื่องจากพื้นท่ีออนไหวตอ

ผลกระทบสิ่งแวดลอมอยูคอนขางไกลจากกิจกรรมการกอสราง และไมพบพื้นที่

ออนไหวที่ตั้งอยูในระยะประชิด 150 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ประกอบกับผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นชั่วคราวในชวงที่มีการกอสรางเทาน้ัน 

ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

2. การเพ่ิมขึ้นของมลพิษ เชน CO และ NO2 เปนตน 

- กิจกรรมที่อาจสงผลกระทบตอการเพิ่มขึ้นของมลพิษในรูปของ CO และ NO2  

เกิดจาก (1) ยานพาหนะ และ (2) เครื่องจักร ซึ่งกิจกรรมท่ีทําใหมียานพาหนะ

เพิ่มขึ้น ไดแก การขนยายดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสด ุ

ที่เหลือออกจากพ้ืนท่ีกอสราง สวนกิจกรรมท่ีมีการใชเครื่องจักร ไดแก งานตัดดิน 

/งานดินถม งานถมคันทาง งานกอสรางทางชั่วคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว  

งานกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานราก และงานเชื่อมตอโครงสรางสะพาน กิจกรรม

ดังกลาวจะใชแรงงานคนรวมกับเครื่องจักรในการทํางานใหเหมาะสมตอกิจกรรม

กอสราง ซึ่งไมจําเปนตองระดมเครื่องจักรทํางานเต็มท่ี เน่ืองจากพื้นที่ดําเนินการ

คอนขางสั้น ทําใหปริมาณการเผาพลาญเชื้อเพลิง (CO และ NO2) ที่ระบายออกจาก

เครื่องยนตเกิดขึ้นนอยมาก ประกอบกับพ้ืนที่โครงการเปนพ้ืนท่ีโลง มลพิษสามารถ

กระจายตัวและลดความเขมขนในบรรยากาศลงได รวมท้ังการทํางานของเครื่องจักร

ไมไดมีการดําเนินการตลอดเวลา ดังน้ัน จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.7 

- 

     

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      31 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.7 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) 

 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

เปนกิจกรรมที่อาจสงผลตอการฟุงกระจายของฝุนละออง การเพ่ิมขึ้นของมลพิษ 

ในรูปของ CO และ NO2 ตามปริมาณยานพาหนะท่ีเขามาใชถนน แตเนื่องจากพื้นที่

โครงการเปนพื้นท่ีโลง ฝุนละอองและมลพิษสามารถกระจายตัว และลดความเขมขน

ในบรรยากาศลงได ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.7 

- 

1.8 เสียง 

- เสียงรบกวนจากกิจกรรมของ

โครงการ 

พ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม จากการตรวจสอบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม จํานวน  

12 แหง ไดแก ศาสนสถาน 1 แหง และชุมชน 11 แหง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมของโครงการท่ีกอใหเกิดเสียงรบกวนเกิดจาก (1) การใชยานพาหนะ และ  

(2) การใชเครื่องจักร ซึ่งกิจกรรมที่ทําใหมกีารใชยานพาหนะเพ่ิมขึ้น ไดแก การขนยาย

ดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง 

สวนกิจกรรมที่ มีการใชเครื่องจักร ไดแก งานตัดดิน/งานดินถม งานถมคันทาง  

งานกอสรางทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว งานกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานราก 

และงานเชื่อมตอโครงสรางสะพาน สงผลกระทบพ้ืนที่ออนไหวตอผลกระทบ

สิ่งแวดลอมท่ีอยูใกลเคียงพ้ืนที่โครงการ แตเนื่องจากพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบ

สิ่งแวดลอมอยูคอนขางไกลจากกิจกรรมการกอสราง และไมพบพ้ืนท่ีออนไหวที่ตั้งอยู

ในระยะประชิด 150 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยคาดวาเสียงรบกวน

จะเกิดขึ้นเปนชวงๆ หรือเปนครั้งคราวตามลักษณะและกิจกรรมการกอสราง ดังนั้น  

จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.8 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

เปนกิจกรรมท่ีกอใหเกิดเสยีงรบกวนตามปริมาณยานพาหนะที่เขามาใชถนน อยางไรก็ตาม 

เมื่อถนนแลวเสร็จจะมีสภาพท่ีดีพรอมใชงาน ซึ่งจะชวยลดระดับเสียงจากยานพาหนะ 

ที่เขามาใชงานได ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.8 

- 

1.9 ความสั่นสะเทือน 

- ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรม

ของโครงการ 

พ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม จากการตรวจสอบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา มีพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบสิ่งแวดลอม จํานวน  

12 แหง ไดแก ศาสนสถาน 1 แหง และชุมชน 11 แหง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมของโครงการท่ีกอใหเกิดความสั่นสะเทือนเกิดจาก (1) การใชยานพาหนะ และ 

(2) การใชเครื่องจักร ซึ่งกิจกรรมที่ทําใหมกีารใชยานพาหนะเพ่ิมขึ้น ไดแก การขนยาย

ดิน/หิน และวัสดุ/ชิ้นสวนงานกอสราง งานขนยายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง 

สวนกิจกรรมที่ มีการใชเครื่องจักร ไดแก งานตัดดิน/งานดินถม งานถมคันทาง  

งานกอสรางทางช่ัวคราว/ทางเบี่ยงจราจรชั่วคราว งานกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานราก 

และงานเชื่อมตอโครงสรางสะพาน สงผลกระทบพ้ืนที่ออนไหวตอผลกระทบ

สิ่งแวดลอมที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ แตเนื่องจากพ้ืนที่ออนไหวตอผลกระทบ

สิ่งแวดลอมอยูคอนขางไกลจากกิจกรรมการกอสราง และไมพบพื้นที่ออนไหวที่ตั้ง 

อยูในระยะประชิด 150 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ โดยคาดวาความ

สั่นสะเทือนจะเกิดขึ้นเปนชวงๆ หรือเปนครั้งคราวตามลักษณะและกิจกรรมการ

กอสราง ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.9 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      32 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

1.9 ความสั่นสะเทือน (ตอ) 

 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทาน้ัน 

เปนกิจกรรมที่กอใหเกิดความสั่นสะเทือนตามปริมาณยานพาหนะท่ีเขามาใชถนน  

อยางไรก็ตาม เมื่อถนนแลวเสร็จจะมีสภาพที่ดีพรอมใชงาน ซึ่งจะชวยลดความสั่นสะเทือน

จากยานพาหนะที่เขามาใชงานได ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 1.9 

- 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางดานชีวภาพ 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก 

-  การเปลี่ยนแปลงลักษณะ 

ทางนิเวศวิทยาทางบก 

-  พืชในระบบนิเวศ 

-  สัตวในระบบนิเวศ 

1. พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้า จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการพาดผานพ้ืนที่ชั้น

คุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 3 จํานวน 18.84 ไร พื้นท่ีชั้นคณุภาพลุมนํ้าชั้นที่ 4 จํานวน 158.32 ไร 

และพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 5 จํานวน 279.71 ไร สวนพื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร 

จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ พบวา พาดผานพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 3 จํานวน 

428.41 ไร พื้นท่ีชั้นคณุภาพลุมนํ้าชั้นท่ี 4 จํานวน 3,040.85 ไร และพ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุมน้ํา

ชั้นท่ี 5 จํานวน 4,615.80 ไร 

2. ทรัพยากรปาไม จากการศึกษาขอมูลของสํานักจัดการที่ดินปาไม กรมปาไม พบวา จังหวัด

เชียงราย มีพ้ืนท่ีทั้งหมด 7,298,981 ไร มีพื้นที่ปาไม จํานวน 2,824,309.61 ไร หรือ 

รอยละ 38.69 ของพื้นท่ีจังหวัด ซ่ึงพ้ืนที่ปาไมสวนใหญอยูในพ้ืนที่ปาอนุรักษตางๆ ในจังหวัด 

ไดแก ปาสงวนแหงชาติ 30 แหง อุทยานแหงชาติ 4 แหง เขตหามลาสัตวปา 9 แหง  

วนอุทยาน 15 แหง และสวนรุกขชาติ 1 แหง และจากขอมูลของกรมอุทยานแหงชาติ  

สัตวปา และพันธุพืช พบวา ทรัพยากรปาไมที่สําคัญที่กระจายตัวอยูในพ้ืนที่ปาอนุรักษ 

อาทิเชน พื้นท่ีอุทยานแหงชาติดอยหลวง ซึ่งมีความหลากหลายของปาเบญจพรรณ ปาเต็งรัง 

ปาดิบชื้น ปาดิบแลง และปาสนเขา มีพันธุไมท่ีสําคัญ เชน สัก เสลา อินทนิน มะขามปอม 

มะกอกปา มะมวงปา ตะเคียนหิน ตะเคียนทอง ชิงชัน ประดู กระบก ยมหิน ยมหอม 

บุนนาค เต็ง รัง เหียง พลวง ยางนา หวา กอเดือย กอแปน กอกํายาน สนสามใบ เปนตน  

3. พ้ืนที่อนุรักษตามกฎหมาย จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการไมไดตัดผาน

พ้ืนท่ีอนุรักษตามกฎหมาย สวนพื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ พบพ้ืนที่ปาสงวนแหงชาติ ปาดอยปุย 

4. จากขอมูลการใชท่ีดินของกรมพัฒนาท่ีดิน พบวา พ้ืนท่ีแนวเสนทางโครงการตัดผานพ้ืนที่ 

ที่มีสภาพการใชประโยชนที่ดินประเภทพ้ืนที่ปา จํานวน 11.12 ไร สวนพื้นที่ในระยะ  

500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ ตัดผานพ้ืนที่ที่มีสภาพการใชประโยชนที่ดิน

ประเภทพ้ืนที่ปา จํานวน 277.90 ไร 

5. ทรัพยากรสัตวปา จากขอมูลของกรมอุทยานแหงชาติ สัตวปา และพันธุ พืช พบวา 

ทรัพยากรสัตวปาที่พบในพ้ืนท่ีอนุรักษของจังหวัดเชียงราย อาทิเชน พื้นที่อุทยานแหงชาติ

ดอยหลวง พบสัตวปา เชน เลียงผา เกง กวางปา หมูปา หมี อีเห็น ชะมด บาง ชะนี ลิงกัง 

เสือดาว แมวดํา หมาใน กระตายปา กระรอกบิน ตะกวด เตาปูลู งูชนิดตางๆ เปนตน  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. การเปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 

- แนวเสนทางโครงการพาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 3 ชั้นท่ี 4 และชั้นที่ 5 

การพัฒนาโครงการจึงไมสงผลกระทบตอพ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นท่ีมีความสําคัญ 

(พื้นที่ลุมน้ําชั้นที่ 1 และชั้นท่ี 2) ที่จะทําใหเกิดการสูญเสียปาตนนํ้าท่ีมีความอุดม

สมบูรณ และแนวเสนทางโครงการไมพาดผานพื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย มีเพียง

การใชท่ีดินของกรมพัฒนาที่ดิน พบวา พ้ืนท่ีแนวเสนทางโครงการตัดผานพ้ืนท่ีที่มี

สภาพการใชประโยชนที่ดินประเภทพื้นท่ีปา 11.12 ไร ซึ่งเปนตนไมที่ปลูกตามหัวไร

ปลายนา ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

2. พืชในระบบนิเวศ 

- การพัฒนาโครงการเปนการกอสรางทางแนวสายใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 

กิโลเมตร ซึ่งกิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง และ 

การเคลียรพ้ืนท่ีและเคลื่อนยายตนไมในเขตทาง อาจสงผลกระทบตอการสูญเสีย 

พืชในระบบนิเวศ อยางไรก็ตาม แนวเสนทางโครงการไมพาดผานพื้นท่ีอนุรักษตาม

กฎหมาย มีเพียงการใชที่ดินของกรมพัฒนาท่ีดิน พบวา พื้นที่แนวเสนทางโครงการ

ตัดผานพ้ืนท่ีที่มีสภาพการใชประโยชนท่ีดินประเภทพ้ืนที่ปา 11.12 ไร ซึ่งเปนตนไม

ที่ปลูกตามหัวไรปลายนา ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

3. สัตวในระบบนิเวศ 

- กิจกรรมที่อาจสงผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศ ไดแก การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/

สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพ้ืนที่และเคลื่อนยายตนไมในพ้ืนที่เขตทาง  

การกอสรางถนนชั่วคราว การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณตางๆ งานขุดดินและปรับ

ถมดินคันทาง งานขนยายดิน/หิน/เศษวัสดุกอสราง และงานกอสรางโครงสรางชั้นทาง 

โดยกิจกรรมเหลาน้ีจะกอใหเกิดเสียงดังจากการทํางานของเครื่องจักร และยานพาหนะ 

ซึ่งเสียงรบกวนที่เกิดขึ้นจะสงผลกระทบตอแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัย

ของสัตวปาที่อาศัยอยูใกลเคียงพ้ืนท่ีการกอสรางได อยางไรก็ตาม พื้นท่ีแนวเสนทาง

โครงการมีการใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรม และพ้ืนที่ชุมชนท่ีอยู

อาศัย สัตวปาสวนใหญเปนสัตวที่พบไดโดยท่ัวไปในพื้นท่ีเกษตรกรรมท่ีคุนเคยกับ

พฤตกิรรมของมนุษย ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 2.1 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ประกอบกับแนวเสนทางโครงการพาดผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ําชั้นที่ 3 ชั้นที่ 4 และ

ชั้นท่ี 5 จึงไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบตอการเปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 

ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      33 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ํา 

-  การเปลี่ยนแปลงลักษณะ 

ทางนิเวศวิทยาทางน้ํา 

1. จุดตัดแหลงน้ําผิวดิน จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้าผิวดิน  

จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลาํน้ําสาธารณะ (3 แหง)  
ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- การกอสรางแนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงนํ้าผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว 

หวยบอกุน หวยแกว และลํานํ้าสาธารณะ (3 แหง) ซึ่ งจะมีการกอสรางตอม อ 

/ฐานรากของสะพานขามแหลงน้ํา รวมถึงการเคลียรพื้นท่ี เคล่ือนยายตนไม การกองดิน 

และการปรับพ้ืนท่ีถมดินบริเวณริมตลิ่ง กิจกรรมดังกลาวอาจมีเศษดิน/วัสดุกอสรางตกลน

ลงไปในแหลงนํ้า เกิดการกีดขวางการไหลของนํ้า และทําใหน้ําผิวดินมีความขุนเพ่ิมสูงขึ้น 

โดยความขุนเพิ่มขึ้นทําใหกีดขวางการสองทะลุของแสง ซึ่งมีผลตอการสังเคราะหแสง

ของพืชน้ํา ทําใหความอุดมสมบูรณของน้ํา (Fertility) ลดลงดวย เนื่องจากสัตวหนาดิน

และแพลงกตอนสัตวจะกินแพลงกตอนพืช แพลงกตอนสัตวขนาดเล็ก และอินทรียสาร

ตามพื้นทองน้ําเปนอาหาร และยังอุดตันอวัยวะในการหายใจของสิ่งมีชีวิตในนํ้า  

รวมปลาบางชนิดท่ีหากินตามผิวหนาดิน สงผลใหระบบนิเวศของแหลงน้ําในภาพรวม

เปลี่ยนแปลง อยางไรก็ตาม ผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นเฉพาะการกอสรางในชวงฤดูฝน

ดังน้ัน จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ติดต้ังรั้วดักตะกอนแบบ Temporary Silt Fence 

ความสูง 1.0 เมตร บริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝง

แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ํา

สาธารณะ (3 แหง) รวมท้ังตรวจสอบสภาพการ

ระบายน้ําและรั้วดักตะกอนใหอยูในสภาพใช

งานไดดีอยูเสมอโดยเฉพาะในชวงฤดูฝน 

- ติดตั้งตาขายหรือผาใบใตสะพานขามแมน้ําลาว 

หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) 

เพื่อปองกันเศษวัสดุตกหลนใตบริเวณโครงสราง

สะพาน 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 2.2 

รวมอยูในคาใชจาย 

ดานน้ําผิวดิน 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอนิเวศวิทยาทางนํ้า ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย 

3.1 น้ําเพื่อการอุปโภคและบริโภค 

- คุณภาพน้ําเพื่อการอุปโภค

และบริโภค 

- ปริมาณและความเพียงพอของ

น้ําเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 

1. การใชนํ้า ประชาชนในพ้ืนท่ีใชน้ําประปาการประปาสวนภูมิภาค สาขาเชียงราย ซึ่งมีกําลัง

การผลิตที่ใชงาน 48,000 ลบ.ม./วัน ปริมาณน้ําผลิต 1,391,231 ลบ.ม./เดือน ปริมาณน้ํา

ผลิตจาย 1,319,679 ลบ.ม./เดือน และปริมาณน้ําจําหนาย 785,415 ลบ.ม./เดอืน 

2. แหลงนํ้าผิวดิน จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงน้ําผิวดิน 

จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) 

3. สถานีตรวจวัดคุณภาพนํ้าท่ีอยูใกลเคียง จากรายงานสถานการณคณุภาพน้ําแหลงน้ําผิวดิน

ปงบประมาณ 2567 (ครั้งท่ี 4) ของสํานักงานสิ่งแวดลอมและควบคุมมลพิษที่ 1 (เชียงใหม) 

พบวา จุดตรวจวัดคณุภาพน้ําในแมน้ํากก มีคุณภาพน้ําโดยรวมจัดอยูในเกณฑมาตรฐานน้ํา

ผิวดินประเภทท่ี 3 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. คุณภาพน้ําเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 

- ประชาชนในพื้นท่ีศึกษาใชน้ําประปาการประปาสวนภูมิภาค สาขาเชียงราย โดยกิจกรรม

ที่อาจสงผลกระทบตอคุณภาพนํ้าดิบท่ีนํามาผลิตน้ําประปา ไดแก การเคลียรพ้ืนท่ี 

เคลื่อนยายตนไม การกองดิน และการปรับพ้ืนที่ถมดินบริเวณริมตลิ่ง อาจมีเศษดิน/ 

วัสดุกอสรางตกลนลงไปในแหลงน้ํา สงผลกระทบตอคุณภาพนํ้าในรูปการเพ่ิมขึ้น 

ของตะกอนแขวนลอยและความขุนเพิ่มขึ้น อยางไรก็ตาม ในกระบวนการผลิตน้ําประปา

จะมีการปรับปรุงคุณภาพน้ําใหไดมาตรฐานของการประปาสวนภูมิภาคกอนจายนํ้า

ใหกับประชาชนในพ้ืนท่ีอยูแลว ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

2. ปริมาณและความเพียงพอของน้ําเพ่ือการอุปโภคและบริโภค 

- กิจกรรมการเตรียมพื้นที่และการกอสรางแนวเสนทางโครงการ จําเปนตองใชน้ํา 

ในกิจกรรมตางๆ เชน การลางอุปกรณ/เครื่องจักร การใชนํ้าเพ่ือการผสมคอนกรีต   

การฉีดพรมในบริเวณพื้นที่กอสรางเพ่ือลดการฟุงกระจายของฝุนละออง การใชน้ํา

ภายในสํานักงานโครงการและที่พักคนงานกอสราง เปนตน อยางไรก็ตาม กิจกรรม

ดังกลาวจะเกิดขึ้นชั่วคราวและมีผลกระทบเฉพาะบริเวณที่มีกิจกรรมการกอสราง

เทาน้ัน และประชาชนในพ้ืนที่โดยรอบมีการใชน้ําจากการประปาสวนภูมิภาค 

ที่มีการสํารองปริมาณน้ําไวเพียงพออยูแลว ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.1 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น  

ไมมีกิจกรรมทีส่งผลกระทบตอน้ําเพื่อการอุปโภคและบริโภค ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      34 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

3.2 การคมนาคมขนสง 

- การกีดขวางหรือเปนอุปสรรค

ตอการคมนาคม 

- ระดับการใหบริการ 

- การชํารุดเสียหายของเสนทาง

โครงการและเสนทางขนสงวัสดุ 

1. จุดตัดถนน จากการตรวจสอบ พบวา เสนทางคมนาคมที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 

มีจํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง (ทล.1 ทล.131 ทล.1020  

ทล.1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และทางรถไฟสายเหนือ 

2. การสํารวจปริมาณจราจร บริเวณโครงขายที่อยูโดยรอบพ้ืนที่ศกึษาโครงการ สรุปไดดังน้ี 

2.1 บนทางหลวงหมายเลข 1 เปนการเดินทางในแนวเหนือ-ใต จุดสํารวจ 1-MB1  

(กม.915+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 25,687 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 

2,618 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 26,438 คันตอวัน โดยมีรถขนาด

ใหญ 3,003 คันตอวัน จุดสํารวจ1-MB4 (กม.941+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจร

รวม 29,485 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,683 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณ

จราจรรวม 29,118 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,914 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวง

หมายเลข 1 มีความเร็วในการเดินทางเฉลี่ย 30-40 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลา 

เรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลาเรงดวน 

2.2 บนทางหลวงหมายเลข 313 เปนถนนเลี่ยงเมือง (ดานตะวันตก) เชื่อมการเดินทางใน

แนวเหนือ-ใต ทําการสํารวจที่จุด 1-MB5 (กม.6+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจร

รวม 15,525 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,743 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณ

จราจรรวม 16,562 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 2,044 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวง

หมายเลข 313 มีความเร็วในการเดินทางเฉลี่ย 50-80 กิโลเมตรตอชั่วโมง ท้ังชวงเวลา

เรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลาเรงดวน 

2.3 บนทางหลวงหมายเลข 1020 เปนการเดินทางในแนวตะวันออก-ตะวันตก จุดสํารวจ  

1-MB2 (กม.10+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 13,009 คันตอวัน โดยมีรถ

ขนาดใหญ 759 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 13,245 คันตอวัน โดยมี

รถขนาดใหญ 922 คันตอวัน จุดสํารวจ 1-MB10 (กม.2+000) ในวันธรรมดา มีปริมาณ

จราจรรวม 27,794 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,106 คันตอวัน และในวันหยุดมี

ปริมาณจราจรรวม 27,822 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 984 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวง

หมายเลข 1020 มีความเร็วในการเดินทางเฉลี่ย 50-80 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลา

เรงดวนเชา เรงดวนเย็น และนอกเวลาเรงดวน 

2.4 บนทางหลวงชนบท ชร.5023 เปนการเดินทางในแนวเหนือ-ใต ดานฝงตะวันออกของ

เมืองเชียงราย เปนเสนทางมุงหนาไปสูทาอากาศยานแมฟาหลวง จุดสํารวจ 1-MB6  

ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 28,459 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,486 คัน 

ตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 29,023 คันตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,705 

คันตอวัน จุดสํารวจ 1-MB11 ในวันธรรมดา มีปริมาณจราจรรวม 13,036 คันตอวัน  

โดยมีรถขนาดใหญ 1,319 คันตอวัน และในวันหยุดมีปริมาณจราจรรวม 12,582 คัน 

ตอวัน โดยมีรถขนาดใหญ 1,133 คันตอวัน ทั้งนี้ทางหลวงชนบท ชร.5023 มีความเร็วใน

การเดินทางเฉลี่ย 30-50 กิโลเมตรตอชั่วโมง ทั้งชวงเวลาเรงดวนเชา เรงดวนเย็น และ

นอกเวลาเรงดวน 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

กิจกรรมในชวงกอสรางเกือบทุกกิจกรรมอาจกอใหเกิดผลกระทบดานคมนาคม ไดแก  

การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพื้นท่ีและเคลื่อนยายตนไม 

ในพื้นที่เขตทาง การกอสรางถนนชั่วคราว การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณตางๆ  

งานขุดดินและปรับถมดินคันทาง งานกอสรางทางระบายนํ้าชั่วคราว งานขนยายดิน/

หิน/เศษวัสดุกอสราง งานกอสรางทอระบายน้ํา งานกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานราก

สะพานขามแหลงน้ํา งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง งานลาดยางผิวทาง งานกอสราง

สัญญาณไฟจราจร และระบบไฟฟาและระบบแสงสวาง อยางไรก็ตาม ผลกระทบจะ

เกิดขึ้นในชวงกอสรางเทานั้น จึงคาดวามีผลกระทบในระดับปานกลาง มีรายละเอียด

ดังนี ้

- ผลกระทบจากการกีดขวางหรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคมจากการกอสรางบริเวณ

จุดตัดเสนทางคมนาคม จํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง  

(ทล.1 ทล.131 ทล.1020 ทล.1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และ 

ทางรถไฟสายเหนือ 

- ผลกระทบตอระดับการใหบริการของถนนที่อยูโดยรอบพื้นที่โครงการที่เกิดจากการปด

กั้นชองทางจราจร เพ่ือดําเนินการกอสรางและการขนสงวัสดุกอสรางตางๆ โดยเฉพาะ

บริเวณจุดตัดเสนทางคมนาคมที่มีการกอสรางเปนทางยกระดับ ไดแก ทล.1 ทล.131  

และทางรถไฟสายเหนือ ซึ่งอาจมีการปดกั้นชองทางจราจรในบางชวงเพ่ือทําการ

กอสราง และมีการขนสงชิ้นสวนขนาดใหญที่เปนองคประกอบของโครงสรางทาง

ยกระดับเขาสูพ้ืนที่กอสราง สงผลใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดระหวางในชวงที่มี

กิจกรรมการกอสราง 

- การชํารุดเสียหายของเสนทางโครงการและเสนทางขนสงวัสดุที่เกิดจากกิจกรรมการ

กอสรางและการขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง โดยเสนทางหลักที่ใชในการขนสงจาก

แหลงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการ ไดแก ทล.1 ทล.131 ทล.1020 ทล.1209  

ทล.1211 และ ทล.1421 อาจสงผลกระทบตอปญหาผิวจราจรชํารุดเสียหาย รวมไปถึง

การเพ่ิมความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุได 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.2 

รวมอยูในคากอสราง

โครงการ 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      35 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

3.2 การคมนาคมขนสง (ตอ) 

 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ จึงสงผลดีตอการใชเสนทาง

ในอนาคต การจราจรเกิดความคลองตัว ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวก 

ในระดับปานกลาง 

- กิจกรรมการบํารุงรักษาทาง อาจไมไดรับความสะดวกในการดําเนินงาน และอาจเพิ่ม 

ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุได แตเปนกิจกรรมที่ใชเวลาคอนขางสั้น ดังน้ัน จึงคาดวา

มีผลกระทบระดับตํ่า 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.2 

รวมอยูในคาบํารุงรักษา

โครงการ 

3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 
- การรื้อยายระบบสาธารณูปโภค

และสาธารณูปการ 

โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย  

เปนเสนทางแนวใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 กิโลเมตร มีการรื้อยายทอประปา สายไฟฟา 

และสายสื่อสาร บริเวณจุดตัด ทล.1 ทล.131 ทล.1020 ทล.1152 ทล.1421 และทางรถไฟ

สายเหนือ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวางที่อยูในเขตทาง รวมท้ัง 

การรื้อยายสาธารณูปโภคตางๆ ไดแก ทอประปา สายไฟฟา และสายสื่อสาร บริเวณ

จุดตัด ทล.1 ทล.131 ทล.1020 ทล.1152 ทล.1421 และทางรถไฟสายเหนือ  

เพื่อเตรียมพื้นที่ใหพรอมสําหรับการกอสราง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวอาจสงผลกระทบ 

ตอประชาชนท่ีอาศยัอยูในพื้นท่ีบริการของระบบสาธารณูปโภคดังกลาว เชน ไฟฟาดับ

จากการตัดไฟขณะรื้อยาย ไมสามารถใชน้ําไดเน่ืองจากหยุดการจายน้ํา รวมถึง 

ไมสามารถติดตอสื่อสารไดเนื่องจากยายสายสื่อสาร แตเนื่องจากเปนผลกระทบ 

ที่เกิดขึ้นชั่วคราวในขณะรื้อยายเทาน้ัน และจะกลับมาใชงานไดปกติหลังจากติดตั้ง

ระบบสาธารณูปโภคใหมทดแทน ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.3 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอการรื้อยายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 

ดังนั้น จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

3.4 การควบคุมน้ําทวมและ 

     การระบายน้ํา 

- การกีดขวางการไหลของน้ํา

หรือลดประสิทธิ ภาพการ

ระบายน้ํา 

1. จุดตัดแหลงน้ําผิวดิน จากการตรวจสอบ พบวา แนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงน้ําผิวดิน 

จํานวน 6 แหง ไดแก แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลําน้ําสาธารณะ (3 แหง) 

2. พ้ืนที่นํ้าทวมซ้ําซาก จากการตรวจสอบแผนที่พ้ืนที่นํ้าทวมซ้ําซากของกลุมวางแผนการ

จัดการที่ดินในพ้ืนที่เสี่ยงภัยทางการเกษตร กองนโยบายและแผนการใชที่ดิน กรมพัฒนา

ที่ดิน พ.ศ.2564 พบวา บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญอยูนอกพ้ืนท่ีน้ําทวมซ้ําซาก  

มีเพียงบริเวณที่ตัดผานแม นํ้าลาวเทานั้นที่อยูในพ้ืนที่ นํ้าทวมซ้ําซากเปนครั้งคราว  

โดยประสบน้ําทวมขังไมเกิน 3 ครั้ง ในรอบ 10 ป  

 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- การกอสรางแนวเสนทางโครงการตัดผานแหลงน้ําผิวดิน จํานวน 6 แหง ไดแก  

แมน้ําลาว หวยบอกุน หวยแกว และลํานํ้าสาธารณะ (3 แหง) ซึ่งจะมีการกอสราง

ตอมอ/เสาเข็มฐานรากของสะพานขามแหลงนํ้า รวมถึงการเคลียรพ้ืนท่ี เคลื่อนยาย

ตนไม การกองดิน และการปรับพื้นท่ีถมดินบริเวณริมตลิ่ง กิจกรรมดังกลาวอาจมีเศษ

ดิน/วัสดุกอสรางตกลนลงไปในแหลงน้ํา เกิดการกีดขวางการไหลของนํ้า โดยเฉพาะ

ในชวงฤดูฝน จะเกิดการชะลางนําพาตะกอนดินและอนุภาคตางๆ สูแหลงน้ําไดโดยงาย 

และเปนสาเหตุใหแหลงน้ําเกิดความต้ืนเขิน อยางไรก็ตาม จากขอมูลพ้ืนที่นํ้าทวม

ซ้ําซากของกรมพัฒนาที่ดนิ พ.ศ.2564 พบวา บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญอยู

นอกพ้ืนที่น้ําทวมซ้ําซาก มีเพียงบริเวณที่ตัดผานแมน้ําลาวเทาน้ันที่อยูในพื้นท่ีน้ําทวม

ซ้ําซากเปนครั้งคราว บริเวณดังกลาวประสบน้ําทวมขังไมเกิน 3 ครั้ง ในรอบ 10 ป 

ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.4 

- 

     

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      36 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

3.4 การควบคุมน้ําทวมและ 

     การระบายน้ํา (ตอ) 

 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ ซึ่งออกแบบเปนทางระดับดิน 

นอกจากปญหาการชะลางพังทลายของดินบริเวณจุดตัดแหลงนํ้า เม่ือเปดดําเนินการ 

ไปสักระยะเวลาหนึ่งอาจมีการเจริญเติบโตของวัชพืช หรือมีเศษขยะมาติดอาคารระบายน้ํา 

โดยแนวเสนทางโครงการมีทิศทางจากทิศตะวันออกไปยังทิศตะวันตก ในกรณีท่ีมีฝนตก

หนักในชวงหนาฝนหรือมีน้ําไหลหลากตามทิศทางการไหลของนํ้าจากทิศเหนือลงสูทิศใต 

ซึ่งจะไหลผานอาคารระบายน้ําตลอดแนวเสนทางโครงการ สงผลกระทบตอประสิทธิภาพ

การระบายน้ําและอาจเกิดน้ําทวมได อยางไรก็ตาม จากขอมูลพ้ืนท่ีน้ําทวมซ้ําซาก 

ของกรมพัฒนาที่ดิน พ.ศ.2564 พบวา บริเวณแนวเสนทางโครงการสวนใหญอยูนอกพ้ืนท่ี

น้ําทวมซ้ําซาก มีเพียงบริเวณที่ตัดผานแมน้ําลาวเทาน้ันที่อยูในพื้นที่น้ําทวมซ้ําซาก 

เปนครั้งคราว บริเวณดังกลาวประสบนํ้าทวมขังไมเกิน 3 ครั้ง ในรอบ 10 ป ดังนั้น จึงคาดวา

มีผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.4 

- 

3.5 การเกษตรกรรม 

- การสญูเสยีพื้นท่ีเกษตรกรรม/

ผลผลติทางการเกษตร 

จากการตรวจสอบขอมูลการใชท่ีดินประเภทเกษตรกรรมจากกรมพัฒนาท่ีดิน มีรายละเอียด

ดังนี ้

1. แนวเสนทางโครงการ มีการใชที่ดินประเภทเกษตรกรรม จํานวน 313.34 ไร คิดเปน 

รอยละ 68.57 ของการใชที่ดินตามแนวเสนทางท้ังหมด ไดแก นาขาว 235.15 ไร รอยละ 51.46 

พืชไร 39.99 ไร รอยละ 8.75 สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา 13.00 ไร รอยละ 2.84 ไมยืนตน 

9.71 ไร รอยละ 2.13 ไมผลผสม 8.00 ไร รอยละ1.75 และโรงเรือนเลี้ยงสัตว 7.48 ไร 

รอยละ 1.64 ตามลําดับ 

2. พ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร มี การใชท่ีดินประเภทเกษตรกรรม จํานวน 4,862.24 ไร 

คิดเปนรอยละ 60.16 ของการใชที่ดินบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาทั้งหมด ไดแก นาขาว 2,877.44 ไร 

รอยละ 35.60 พืชไร 1,059.81 ไร รอยละ 13.11 ไมยืนตน 497.05 ไร รอยละ 6.15  

ไมผลผสม 205.46 ไร รอยละ 2.54 สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวนํ้า 141.24 รอยละ 1.75 และ

โรงเรือนเล้ียงสตัว 81.24 ไร รอยละ 1.01 ตามลําดับ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- การพัฒนาโครงการเปนการกอสรางทางแนวสายใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 

กิโลเมตร ซึ่งมีเขตทางกวาง 60 เมตร คิดเปนพ้ืนท่ี 456.93 ไร โดยพื้นที่เกษตรกรรม 

ที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน จํานวน 313.34 ไร จะสงผลกระทบโดยตรงตอ 

การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใชประโยชนที่ดินประเภทเกษตรกรรมไปเปนถนน 

ของโครงการถาวร ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับสูง  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.5 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
- เมื่อกอสรางถนนของโครงการแลวเสร็จจะทําใหเกิดการเพ่ิมศักยภาพในการขนสง

สินคาและผลผลิตทางดานเกษตรในพ้ืนที่ ประชาชนโดยรอบพื้นที่โครงการสามารถใช

เสนทางโครงการเพื่อกระจายสินคาทางการเกษตรออกสูตลาดในทองถิ่นหรือโรงงาน

แปรรูปผลิตภัณฑทางการเกษตรไดอยางรวดเร็ว ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวก

ในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- มีผลกระทบทางบวก จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

3.6 นันทนาการ 

- การใชประโยชนพ้ืนท่ี 

  นันทนาการ/แหลงทองเที่ยว 

1. แนวเสนทางพาดผานพ้ืนที่ อําเภอเมืองเชียงราย และอําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย  

มแีหลงทองเที่ยวและพื้นทีน่ันทนาการท่ีสําคัญ ดงัน้ี  

อําเภอเมืองเชียงราย 

- วัดรองขุน อยูหางจากโครงการ 4.5 กม. 

- ปางชางเผือกเชียงราย อยูหางจากโครงการ 8 กม. 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นท่ีนันทนาการและแหลงทองเที่ยว ดังน้ัน จึงคาดวา

ไมมีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

3.6 นันทนาการ (ตอ) 

 

- หอนาฬิกาเฉลิมพระเกียรติฯ เชียงราย อยูหางจากโครงการ 9 กม. 

- ไรแมฟาหลวง อยูหางจากโครงการ 9.5 กม. 

- พิพิธภัณฑอูบคํา อยูหางจากโครงการ 10 กม. 

- สิงหปารคเชียงราย อยูหางจากโครงการ 10 กม. 

- อนุเสารียพอขุนเม็งรายมหาราช อยูหางจากโครงการ 10 กม. 

- วัดพระสิงห อยูหางจากโครงการ 11 กม. 

- วัดพระแกว อยูหางจากโครงการ 12 กม. 

- วัดรองเสือเตน อยูหางจากโครงการ 13 กม. 

- วัดหวยปลากั้ง อยูหางจากโครงการ 16 กม. 

- พิพิธภัณฑบานดํา อยูหางจากโครงการ 18 กม. 

- ปางชางกะเหรี่ยงรวมมิตร อยูหางจากโครงการ 20 กม. 

- สวนสาธารณะหาดนครเชียงราย อยูหางจากโครงการ 20 กม. 

อําเภอเวียงชัย 

- สวนสาธารณะหนองหลวง อยูหางจากโครงการ 3.5 กม. 

- สวนน้ํานาวาแลนด อยูหางจากโครงการ 5 กม. 

- วัดโบราณเวียงเดิม อยูหางจากโครงการ 15 กม. 

- ถ้ําพระผางาม อยูหางจากโครงการ 20 กม. 

2. จากการตรวจสอบบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

ไมพบแหลงทองเที่ยวและพื้นที่นันทนาการ 

   

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 
- แนวเสนทางโครงการไมตัดผานพื้นที่นันทนาการและแหลงทองเท่ียว ดังน้ัน จึงคาดวา

ไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

3.7 การใชท่ีดิน 

- การเปลี่ยนแปลงการใชที่ดิน

จากสภาพปจจุบัน 

จากการตรวจสอบขอมูลการใชที่ดินจากกรมพัฒนาที่ดิน มีรายละเอียดดังนี ้

1. แนวเสนทางโครงการ มีการใชที่ดินประเภทตางๆ ทั้งหมด 456.93 ไร ไดแก 

1.1 พื้นที่เกษตรกรรม จํานวน 313.34 ไร คิดเปนรอยละ 68.57 ของการใชท่ีดินตามแนว

เสนทางท้ังหมด ไดแก นาขาว 235.15 ไร รอยละ 51.46 พืชไร 39.99 ไร รอยละ 8.75 

สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา 13.00 ไร รอยละ 2.84 ไมยืนตน 9.71 ไร รอยละ 2.13 ไม

ผลผสม 8.00 ไร รอยละ1.75 และโรงเรือนเลี้ยงสัตว 7.48 ไร รอยละ 1.64 ตามลําดับ 

1.2 พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย จํานวน 65.29 ไร คิดเปนรอยละ 14.29 ของการใชที่ดินตาม

แนวเสนทางทั้งหมด ไดแก คมนาคมขนสง 21.78 ไร รอยละ 4.77 ยานธุรกิจการคา 

20.99 ไร รอยละ 4.59 ที่อยูอาศัย 20.65 ไร รอยละ 4.52 และสถานที่ราชการและ

สถาบันตางๆ 1.87 ไร รอยละ 0.41 ตามลําดับ 

1.3 พ้ืนท่ีเบ็ดเตล็ด จํานวน 61.00 ไร คิดเปนรอยละ 13.35 ของการใชที่ดินตามแนว

เสนทางท้ังหมด ไดแก พ้ืนท่ีที่ไมไดใชประโยชน 42.13 ไร รอยละ 9.22 เหมืองเกา บอ

ขุดเกา เหมืองแร บอลูกรัง บอดิน 10.35 ไร รอยละ 2.26 พื้นที่ถม 5.76 ไร รอยละ 

1.26 และพื้นที่ลุม 2.77 ไร รอยละ 0.61 ตามลําดับ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 
- การพัฒนาโครงการเปนการกอสรางทางแนวสายใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 

กิโลเมตร ซึ่งมีเขตทางกวาง 60 เมตร คิดเปนพื้นที่ 456.93 ไร ดังน้ัน พ้ืนที่ท่ีแนว

เสนทางโครงการตัดผานจะสงผลกระทบโดยตรงตอการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช

ประโยชนท่ีดินประเภทตางๆ ไดแก พ้ืนท่ีเกษตรกรรม 313.34 ไร พื้นที่ชุมชนที่อยูอาศัย 

65.29 ไร พื้นที่เบ็ดเตล็ด 61.00 ไร พ้ืนที่ปาไม 11.12 ไร และพื้นที่น้ํา 6.17 ไร ซึ่งจะ

เปลี่ยนไปเปนถนนของโครงการถาวร ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบในระดับสูง  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 3.7 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

3.7 การใชท่ีดิน (ตอ) 

 

1.4 พื้นที่ปาไม จํานวน 11.12 ไร คิดเปนรอยละ 2.43 ของการใชที่ดินตามแนวเสนทาง

ทั้งหมด 

1.5 พื้นที่นํ้า จํานวน 6.17 ไร คิดเปนรอยละ 1.35 ของการใชท่ีดินตามแนวเสนทางทั้งหมด 

ไดแก อางเก็บนํ้า บอน้ําในไรนา คลองชลประทาน 4.02 ไร รอยละ 0.88 และ 

หนอง บึง ทะเลสาบ 2.15 ไร รอยละ 0.47 ตามลําดับ 

2. พ้ืนที่ศกึษาในระยะ 500 เมตร มีการใชท่ีดินประเภทตางๆ ท้ังหมด 8,082.68 ไร ไดแก 

2.1 พื้นที่เกษตรกรรม จํานวน 4,862.24 ไร คิดเปนรอยละ 60.16 ของการใชท่ีดินบริเวณ

พ้ืนที่ศกึษาทั้งหมด ไดแก นาขาว 2,877.44 ไร รอยละ 35.60 พืชไร 1,059.81 ไร รอย

ละ 13.11 ไมยืนตน 497.05 ไร รอยละ 6.15 ไมผลผสม 205.46 ไร รอยละ 2.54 

สถานที่เพาะเลี้ยงสัตวน้ํา 141.24 ไร รอยละ 1.75 และโรงเรือนเลี้ยงสัตว 81.24 ไร 

รอยละ 1.01 ตามลําดับ  

2.2 พ้ืนท่ีชุมชนท่ีอยูอาศัย จํานวน 1,450.84 ไร คิดเปนรอยละ 17.95 ของการใชท่ีดิน

บริเวณพ้ืนที่ศึกษาท้ังหมด ไดแก ที่อยูอาศัย 1,047.30 ไร รอยละ 12.96 ยานธุรกิจ

การคา 188.30 ไร รอยละ 2.33 สถานที่ราชการและสถาบันตางๆ 109.00 ไร รอยละ 

1.35 คมนาคมขนสง 80.07 ไร รอยละ 0.99 และสนามกอลฟ 26.18 ไร รอยละ 0.32 

ตามลําดับ  

2.3 พื้นที่เบ็ดเตล็ด จํานวน 1,198.99 ไร คิดเปนรอยละ 14.83 ของการใชที่ดินตามแนว

เสนทางท้ังหมด ไดแก พื้นที่ที่ไมไดใชประโยชน 621.40 ไร รอยละ 7.69 เหมืองเกา 

บอขุดเกา เหมืองแร บอลูกรัง บอดิน 374.90  ไร รอยละ 4.64 พ้ืนท่ีถม 174.40 ไร 

รอยละ 2.16 และพ้ืนที่ลุม 28.29 ไร รอยละ 0.35 ตามลําดับ 

2.4 พื้นที่นํ้า จํานวน 292.72 ไร คิดเปนรอยละ 3.62 ของการใชที่ดินบริเวณพื้นท่ีศึกษา

ทั้งหมด ไดแก หนอง บึง ทะเลสาบ 159.50 ไร รอยละ 1.97 และอางเก็บน้ํา บอน้ําใน

ไรนา คลองชลประทาน 133.22 ไร รอยละ 1.65 ตามลําดับ  

2.5 พ้ืนท่ีปา จํานวน 277.90 ไร คิดเปนรอยละ 3.44 ของการใชที่ดินบริเวณพื้นท่ีศึกษา

ทั้งหมด 

   

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ สงผลกระทบทางออมใหเกิด

การพัฒนาท่ีดินโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ ซึ่งในปจจุบันการใชท่ีดินบริเวณพื้นท่ีแนวเสนทาง

โครงการสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรม ในอนาคตอาจมีการพัฒนาพ้ืนท่ีเกษตรกรรม 

ที่อยูประชิดแนวเสนทางโครงการไปเปนท่ีอยูอาศัยหรือพาณิชยกรรมมากขึ้น ซึ่งการ

พัฒนาดังกลาวจะสอดคลองกับผังเมืองรวมจังหวัดเชียงราย กลาวคือ แนวเสนทาง

โครงการพาดผานพ้ืนที่การใชประโยชนที่ดินประเภทชุมชน (สีชมพู) และการใชประโยชน

ที่ดินประเภทชนบทและเกษตรกรรม (สีเขียว) ถือเปนเปนปจจัยหนึ่งในการพัฒนา

โครงสรางพื้นฐานที่ทําใหเกิดการขยายตัวของชุมชนและยานธุรกิจการคาในพื้นท่ีโดยรอบ

โครงการในอนาคต ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- มีผลกระทบทางบวก จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

- ความสัมพันธของคนในชุมชน 

โครงสรางความสมัพันธ 

ทางสังคม 

- เศรษฐกิจของชุมชน 

และการประกอบอาชีพ 

1. จังหวัดเชียงราย แบงออกเปน 18 อําเภอ 124 ตําบล 1,753 หมูบาน 1 องคการบริหาร

สวนจังหวัด 1 เทศบาลเมือง 72 เทศบาลตําบล 70 องคการบริหารสวนตําบล มีประชากร

รวมท้ังหมด 1,289,304 ราย แบงเปนประชากรชาย จํานวน 632,413 ราย และประชากร

หญิง จํานวน 665,891 ราย 

2. ผลิตภัณฑมวลรวม จังหวัดเชียงราย มีผลิตภัณฑมวลรวมจังหวัด ป พ.ศ.2562 มีมูลคา

เทากับ 113,402 ลานบาท และมีมูลคาผลิตภัณฑมวลรวมตอหัวประชากรอยูที่ 98,732 

บาท/คน/ป อยูลําดับที่ 49 ของประเทศ และเปนลําดับท่ี 9 ของภาคเหนือ มูลคาเศรษฐกิจ 

4 ลําดับแรก ไดแก สาขาเกษตรกรรม การลาสัตวและการปาไม สาขาขายสง ขายปลีก  

การซอมรถยนต สาขาการศึกษา และสาขาตัวกลางทางการเงิน 

3. ชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา พื้นที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ  

พาดผานพื้นที่ตําบลปาออดอนชัย ตาํบลทาสาย ตําบลสนัทราย อําเภอเมืองเชียงราย และ

ตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย โดยพบวามีชุมชน จํานวน 11 แหง ไดแก 

บานทุงฝาย บานหวยบง บานจันทรแกว บานหนองยาว บานสันลมจอย บานเหมืองฮอ 

บานปายาง บานโปงสล ีบานสันทรายหลวง บานไชยเจริญ และบานศรีเวียง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. ความสัมพันธของคนในชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

- กิจกรรมตางๆ ท่ีเกิดขึ้นในชวงการเตรยีมพื้นท่ีและการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

อาจสงผลกระทบตอความสัมพันธของคนในชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

อาทิเชน กิจกรรมที่สงผลใหมีปริมาณจราจรในเสนทางเพิ่มขึ้น/การขนสงวัสดุ

อุปกรณกอสราง/การปดเสนทางจราจร/การทําทางเบี่ยง จะทําใหประชาชน

เดินทางไป-มาหาสูกันในชุมชน และการเขารวมประเพณี/วัฒนธรรม/กิจกรรมทาง

ศาสนาลดนอยลงจากความไมสะดวกที่เกิดขึ้น ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบใน

ระดับปานกลาง 

2. เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ 

- ในชวงที่มีการกอสรางโครงการจะเกิดการจางงานคนในพ้ืนที่ รวมถึงแรงงานตางถ่ิน

เขามาทํางานในพื้นที่โครงการ ทําใหเกิดการจับจายใชสอยในพื้นที่ท้ังการอุปโภค

และบริโภคตางๆ เกิดการกระจายรายไดและเกิดการหมุนเวียนทางเศรษฐกิจ 

ในชุมชนเพ่ิมขึ้น ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

- กิจกรรมการกอสรางของโครงการท่ีกอใหเกิดการกีดขวางหรือไปปด/บังทิศทาง 

การเขาออกของลูกคาที่มาซื้อสินคาหรือเขามาใชบริการของรานคาหรือสถาน

ประกอบการที่อยูประชิดแนวเสนทางโครงการ อาจสงผลกระทบเชิงลบตอจํานวน

ลูกคาและรายไดที่ลดลง ซึ่งผลกระทบจะเกิดขึ้นเฉพาะชวงที่มีการกอสรางเทาน้ัน 

ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.1 

2,000 บาท 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

1. ความสัมพันธของคนในชุมชน โครงสรางความสัมพันธทางสังคม 

- เมื่อกอสรางถนนของโครงการแลวเสร็จจะเปนการเพ่ิมทางเลือกในการเดินทาง 

ของประชาชนเพ่ิมมากขึ้น ทําใหประชาชนเดินทางไป-มาหาสูกันในชุมชน และ 

การเขารวมประเพณี/วัฒนธรรม/กิจกรรมทางศาสนาเกิดความสะดวกมากยิ่งขึ้น 

สงผลดีตอความสัมพันธทางสังคมของคนในชุมชน ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบ

ทางบวกในระดับปานกลาง 

2. เศรษฐกิจของชุมชนและการประกอบอาชีพ 

- เม่ือกอสรางถนนของโครงการแลวเสร็จจะทําใหเพิ่มประสิทธิภาพการรองรับปริมาณ

จราจรท่ีเพิ่มขึ้น และใหผูใชเสนทางไดรับความสะดวก รวดเร็วและเกิดความ

ปลอดภัยในการใชเสนทางมากยิ่งขึ้น จึงเปนปจจัยหนึ่งที่ชวยสงเสริมใหเกิดการ

ขยายตัวของชุมชน แหลงคาขายและบริการแหงใหม เกิดการเคลื่อนยายประชากร

เขามาในพ้ืนท่ีเพ่ิมมากขึ้น และมีการใชจายบริโภคสินคาและบริการเพิ่มขึ้นตามไปดวย 

จึงชวยสงเสริมการขยายตัวของเศรษฐกิจชุมชน ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบ

ทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.2 การโยกยายและการเวนคืน 

- การโยกยายถิ่นฐาน 

- การสญูเสยีที่ดิน 

และสิ่งปลูกสราง 

โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย  

เปนเสนทางแนวใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 กิโลเมตร ซึ่งจะมีการเวนคืนพ้ืนท่ีทั้งหมด 

456 ไร และมีสงปลูกสรางท่ีตองรื้อยายทั้งหมด 36 หลัง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- การพัฒนาโครงการเปนการกอสรางทางแนวสายใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 

กิโลเมตร ดังนั้น พ้ืนท่ีที่แนวเสนทางโครงการตัดผานจะสงผลกระทบโดยตรงตอการ

โยกยายถิ่นฐาน และการสูญเสียที่ดินและสิ่งปลูกสรางถาวร โดยจะมีการเวนคืนพื้นที่

ทั้งหมด 456 ไร และมีสงปลูกสรางท่ีตองรื้อยายท้ังหมด 36 หลัง ดังนั้น จึงคาดวา 

มผีลกระทบในระดับสูง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.2 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอการโยกยายและการเวนคืน ดังน้ัน จึงคาดวาไมมี

ผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

4.3 การสาธารณสุข 

- การบรกิารสาธารณสุข เชน  

สถานที่ต้ัง จํานวน ความสามารถ

ในการรองรับผูปวย เปนตน 

- สุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

1. สถานพยาบาล จังหวัดเชียงราย มีสถานบริการทางการแพทยและสาธารณสุขของภาครัฐ

และเอกชน ท้ังหมด 23 แหง รวม 2,806 เตียง ประกอบดวย สถานบริการสาธารณสุข

สังกัดกระทรวงสาธารณสุข จํานวน 17 แหง รวม 1,920 เตียง สถานบริการสาธารณสุข

ของกระทรวงอื่นๆ จํานวน 2 แหง รวม 430 เตียง และสถานบริการสาธารณสุขของเอกชน 

จํานวน 4 แหง รวม 456 เตียง 

2. บุคลากรทางการแพทยและสาธารณสุข ในป พ.ศ.2566 จังหวัดเชียงราย มีบุคลากร 

ทางการแพทยและสาธารณสุข ประกอบดวย แพทย 632 คน ทันตแพทย 210 คน  

เภสัชกร 271 คน และพยาบาล 2,988 คน 

3. จากการรวบรวมขอมูลผูปวยนอกตามสาเหตุการปวย 298 กลุมโรค (ICD-10) ของ

สํานักงานสาธารณสุขจังหวัดเชียงราย พ.ศ.2567 พบวา สาเหตุการปวย 3 อันดับแรก 

ไดแก ความดันโลหิตสูงท่ีไมมีสาเหตุนํา เบาหวาน และการติดเช้ือของทางเดินหายใจ

สวนบนแบบเฉียบพลันอื่น ๆ 

4. สถานพยาบาลในพ้ืนท่ีศึกษา จากการตรวจสอบพื้นท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ ไมพบสถานพยาบาล 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

1. การบริการสาธารณสุข เชน สถานท่ีตั้ง จํานวน ความสามารถในการรองรับผูปวย  

 เปนตน 

- กิจกรรมตางๆ ท่ีเกิดขึ้นในชวงการเตรียมพื้นที่และการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

อาจมีความเสี่ยงตอการเจ็บปวยเนื่องจากการทํางานของคนงานกอสราง รวมถึง 

การเกิดอุบัติเหตุจากการสัญจรของผูใชทางผานพื้นที่โครงการ ซึ่งเปนเหตุตอง 

เขารับการปฐมพยาบาลไปจนถึงเขารับการรักษาในสถานพยาบาลท่ีอยูใกลเคียง  

อาจสงผลกระทบตอการบริการสาธารณสุขของคนในชุมชน อยางไรก็ตาม  

จังหวัดเชียงราย มีสถานบริการทางการแพทยและสาธารณสุขของภาครัฐและ

เอกชน ทั้งหมด 23 แหง รวม 2,806 เตียง บุคลากรทางการแพทยและสาธารณสขุ  

รวม 4,101 คน ซึ่งคาดวาจะสามารถรองรับการบริการดานสาธารณสุขไดอยาง

เพียงพอ ดังน้ัน จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

2. สุขภาพอนามัยของคนในชุมชน 

- กิจกรรมตางๆ ท่ีเกิดขึ้นในชวงการเตรียมพื้นที่และการกอสรางแนวเสนทางโครงการ 

อาจสงผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของคนในชุมชน ไดแก มลพิษทางอากาศ  

เสียงดังรบกวน ความสั่นสะเทือน และการอุบัติเหตุ ซึ่งประชาชนที่อยูใกลเคียง

สามารถสัมผัสไดทางการหายใจ การมองเห็น การไดยิน และการรับรูความรูสึก 

ทั้งนี้ หากไดรับผลกระทบตอเนื่องเปนเวลานาน อาจมีความเสี่ยงตอการเกิดโรค 

เชน โรคที่เก่ียวของกับระบบทางเดินหายใจ โรคที่เกี่ยวของกับระบบการไดยิน  

เปนตน ทําใหมีผลกระทบตอสุขภาพอนามัยของประชาชนที่อยู ใกล เคียง 

พ้ืนที่กอสรางโครงการ ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.3 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบดานสาธารณสุข ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      41 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.4 อาชีวอนามัยและ 

     ความปลอดภัย 

- โรคและอุบัติเหตุจากการทํางาน 

สถิติการประสบอันตรายเน่ืองจากการทํางาน ในป พ.ศ.2566 จังหวัดเชียงราย มีจํานวนการ

ประสบอันตรายหรือเจ็บปวยเนื่องจากการทํางานจําแนกตามความรุนแรงและสาเหตุท่ีประสบ

อันตราย รวมท้ังหมด 338 ราย โดย 3 อันดับแรก มีสาเหตุมาจาก 1.วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/

ทิ่มแทง จํานวน 93 ราย 2.ตกจากที่สูง จํานวน 57 ราย และ 3.วัตถุหรือสิ่งของกระแทก/ชน 

จํานวน 39 ราย ซึ่งตัวเลขดังกลาวสอดคลองกับความรุนแรงท่ีพบวามีการหยุดงานไมเกิน  

3 วันมากที่สุด 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมการพัฒนาโครงการทุกกิจกรรมอาจกอใหเกิดผลกระทบตอสุขภาพและอนามัย

ของคนงานกอสราง ซึ่งมีความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน เชน 

อุบัติเหตุจากชิ้นสวนกอสรางตก/หลนใสผูปฏิบัติงาน อุบัติเหตุจากการโดนวัตถุหรือ

สิ่งของตัด/บาด/ท่ิมแทง ประสบอันตรายจากการยกหรือเคลื่อนยายของหนัก เปนตน 

แตเน่ืองจากคนงานกอสรางจะไดรับการคุมครองตามกฎหมายในดานอาชีวอนามัย 

และความปลอดภัยในการปฏิบัติงานอยูแลว ซึ่งปจจุบันมีหนวยงานที่เกี่ยวของไดออก

กฎหมายดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยมาบังคับใช และในการดําเนินงาน

โครงการไดกําหนดใหมีการปฏิบัติตามกฎหมายเหลานี้อยางเครงครัด ดังนั้น จึงคาดวา

มผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.4 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบ 

ตอโรคและอุบัติเหตุจากการทํางาน สวนกิจกรรมการบํารุงรักษาทาง หากขาดความ

ระมัดระวังหรือประมาท รวมถึงไมมีความชํานาญ อาจเปนผลใหเกิดอุบัติเหตุจากการ

ปฏิบัติงานได แตเนื่องจากเปนการปฏิบัติงานคอนขางสั้น ดังน้ัน จึงคาดวามีผลกระทบ

ในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3  ขอ 4.4 

- 

4.5 การแบงแยก 

- ความสะดวกในการเดินทาง

ติดตอระหวางคนในชุมชน 

- การเขาถึงพื้นที่ที่ตองการ เชน 

พ้ืนที่ชุมชน พื้นที่เกษตรกรรม 

สถานศึกษา เปนตน 

โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย  

เปนเสนทางแนวใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 กิโลเมตร มีชุมชนในพื้นที่ศึกษาระยะ  

500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ จํานวน 11 แหง ไดแก บานทุงฝาย บานหวยบง 

บานจันทรแกว บานหนองยาว บานสันลมจอย บานเหมืองฮอ บานปายาง บานโปงสลี  

บานสันทรายหลวง บานไชยเจริญ และบานศรเีวียง 

 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- การพัฒนาโครงการเปนการกอสรางทางแนวสายใหม มีระยะทางประมาณ 20.8 

กิโลเมตร มีชุมชนในพื้นท่ีศึกษา จํานวน 11 แหง อาจไดรับผลกระทบจากการแบงแยก 

โดยรูปแบบของการแบงแยก ไดแก การแบงแยกระหวางชุมชนกับชุมชน การแบงแยก

ระหวางชุมชนกับสถานที่สําคัญ การแบงแยกระหวางชุมชนกับพ้ืนที่เกษตรกรรม และ

การแบงแยกพ้ืนท่ีเกษตรกรรมกับพื้นที่เกษตรกรรม ซึ่งกิจกรรมที่ทําใหปริมาณจราจร 

ในเสนทางเพิ่มขึ้น/การขนสงวัสดุอุปกรณกอสราง/การปดเสนทางจราจร/การทําทางเบ่ียง 

จะทําใหประชาชนเดินทางไป-มาหาสูกันในชุมชนไมสะดวก และการเขาถึงพื้นท่ี 

ที่ตองการตองใชเวลานานขึ้น เชน การเขาถึงพื้นที่ชุมชนหน่ึงไปยังอีกชุมชนหนึ่ง และ

การเขาถึงของชุมชนไปยังพื้นท่ีเกษตรกรรม สถานที่สําคัญทางศาสนา สถานพยาบาล 

และสถานศึกษา แตเน่ืองจากกิจกรรมการกอสรางจะดําเนินการเปนชวงๆ และ

โครงการจะมีการจัดทําทางเบ่ียงเพ่ือบรรเทาผลกระทบดังกลาวใหประชาชนในพื้นที่

ระหวางการกอสราง ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.5 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ ทําใหประชาชนในพื้นท่ี

สามารถเขามาใชถนนโครงการในการเดินทาง หรือติดตอระหวางกันได อีกทั้งยังชวยเสริม

การเดินทางไปยังพ้ืนที่ตางๆ ซึ่งจะชวยเสริมความสัมพันธในชุมชน ดังนั้น จึงคาดวา 

มผีลกระทบทางบวกในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- มีผลกระทบทางบวก จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.6 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

- ความเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ/

จุดที่เสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหต ุ

1. สถิติอุบัติเหตุ จากรายงานสถิติอุบัติเหตุจราจรบนทางหลวงแผนดิน 2566 พบวา จังหวัด

เชียงราย มีการเกิดอุบัติเหตุ จํานวน 267 ครั้ง ทําใหเสียชีวิต 38  ราย และบาดเจ็บ 250 ราย 

2. จุดตัดถนน จากการตรวจสอบ พบวา เสนทางคมนาคมที่แนวเสนทางโครงการตัดผาน 

มีจํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง (ทล.1 ทล.131 ทล.1020  

ทล.1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และทางรถไฟสายเหนือ 

 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมท่ีอาจสงผลกระทบตออุบัติเหตุและความปลอดภัย ไดแก การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/

สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพื้นที่และเคล่ือนยายตนไมในพ้ืนที่ เขตทาง  

การกอสรางถนนชั่วคราว การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณตางๆ งานขุดดินและปรับถม

ดินคันทาง งานขนยายดิน/หิน/เศษวัสดุกอสราง และงานกอสรางโครงสรางชั้นทาง  

โดยกิจกรรมดังกลาวสงผลใหมีรถบรรทุกขนาดใหญเขามาในพื้นที่เพิ่มขึ้น อีกท้ังกิจกรรม

การขนยายอาจมีเศษวัสดุตกหลนจากรถบรรทุกลงบนผิวจราจรและไหลทางของถนน

โครงขายที่ใชขนสงวัสดุกอสราง ซึ่งเปนสาเหตุทําใหผิวจราจรเกิดความเสียหายและเปนการ

เพ่ิมโอกาสในเกิดอุบัติเหตุมากขึ้นได โดยเฉพาะในบริเวณท่ีเปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุ

ตามแนวเสนทางโครงการ ซึ่งสวนใหญจะเกิดขึ้นในบริเวณท่ีเปนจุดตัดเสนทางคมนาคม 

จํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง (ทล.1 ทล.131 ทล.1020 ทล.

1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และทางรถไฟสายเหนือ ซ่ึงหากไมมีการ

จัดการจราจรที่ดีจะสงผลใหมีความเสี่ยงตออุบัติเหตุมากขึ้น ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบ 

ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.6 

รวมอยูในคากอสราง

โครงการ 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ จะทําใหการสัญจรของผูใชทาง

สะดวกและมีความปลอดภัยมากข้ึน สวนกิจกรรมการบํารุงรักษาทาง ซึ่งจะมีการปดชอง

จราจรเปนชวงๆ เพ่ือทําการซอมบํารุง อาจทําใหสามารถเกิดอุบัติเหตุขึ้นได แตผลกระทบ

จะเกิดขึ้นเปนครั้งคราวเฉพาะบริเวณที่มีการซอมบํารุงเทานั้น ดังน้ัน จึงคาดวา 

มผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.6 

รวมอยูในคาบํารุงรักษา

โครงการ 

4.7 ความปลอดภัยในสังคม 

- การเกิดอาชญากรรม/ 

  ความเสียหายตอชีวิต 

  และทรัพยสิน 

1. สถิติคดีอาญา สถิติคดีอาญาที่นาสนใจ จําแนกตามประเภทความผิด พ.ศ.2565 ของจังหวัด

เชียงราย พบวา ฐานความผิดเกี่ยวกับชีวิต รางกาย และเพศ รับแจง 182 ครั้ง จับคุม  

177 ครั้ง ฐานความผิดเก่ียวกับทรัพย รับแจง 555 ครั้ง จับคุม 496 ครั้ง ฐานความผิดพิเศษ  

รับแจง 747 ครั้ง จับคุม 417 ครั้ง และคดีความผิดที่รัฐเปนผูเสียหาย รับแจง 12,974 ครั้ง  

จับคมุ 12,374 ครั้ง  

2. สถานีตํารวจในพื้นที่ศึกษา พ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

พาดผานพ้ืนที่ตําบลปาออดอนชัย ตําบลทาสาย ตําบลสันทราย อําเภอเมืองเชียงราย และ

ตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย ซึ่งอยูในเขตอํานาจความรับผิดชอบของสถานี

ตํารวจภูธรเมืองเชียงราย และสถานีตํารวจภูธรเวียงชัย สังกัดกองบังคับการจังหวัดเชียงราย  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ในชวงที่มีการกอสรางโครงการจะเกิดการจางงานคนในพ้ืนท่ี รวมถึงแรงงานตางถิ่นเขา

มาทํางานในพ้ืนที่โครงการ การเขามาใชบริการหรือซื้อสินคาในชุมชนที่อยูใกลเคียง 

รวมถึงการเขารวมกิจกรรมตางๆ ของชุมชน ซึ่งคาดวาจะมีคนงาน จํานวน 50 คน  

อาจทําใหประชาชนเกิดความรูสึกไมปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน และมีผลกระทบ

ดานจิตใจ เชน เสียงดังในยามวิกาล การทะเลาะวิวาท การลักขโมยสิ่งของหรือทรัพยสิน 

เปนตน อยางไรก็ตาม บริเวณพ้ืนท่ีโครงการอยูในเขตอํานาจความรับผิดชอบของสถานี

ตํารวจภูธรเมืองเชียงราย และสถานีตํารวจภูธรเวียงชัย ซึ่งสามารถดูแลความสงบ

เรียบรอยไดครอบคลุมในพ้ืนท่ี ประกอบกับคนงานจะเดินทางเขามาทํางานในพื้นที่

กอสราง และจะกลับเขาท่ีพักคนงานกอสรางในแตละวัน อีกทั้งยัง มีการออก

กฎระเบียบเพื่อควบคุมคนงานกอสรางใหเกิดความสงบเรียบรอยอยูแลว ดังนั้น  

จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.7 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบ

ตอความปลอดภัยในสังคม สวนกิจกรรมการบํารุงรักษาทาง จะใชคนงานไมมากนัก

และสวนใหญเปนคนงานที่มีความชํานาญในลักษณะงานดานการบํารุงรักษาทาง  

แตละกิจกรรมจะใชเวลาคอนขางสั้น และเกิดขึ้นในเขตทางเทานั้น ไมมีกิจกรรม 

ที่เกี่ยวของกับชุมชนท่ีอยูในแนวเสนทางโดยตรง ดังน้ัน จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.8 สุขาภิบาล 
- การจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย 

และน้ําเสีย 

จากรายงานสถานการณสิ่งแวดลอม พ.ศ.2567 ของสํานักงานส่ิงแวดลอมและควบคุมมลพิษท่ี 1 

(เชียงใหม) สรุปไดดังนี ้

1. ขยะมูลฝอย จังหวัดเชียงราย มีปริมาณขยะมูลฝอยทีเ่กิดขึ้น 940 ตันตอวัน ขยะนํากลับมา

ใชประโยชน 535 ตัดตอวัน ขยะมูลฝอยกําจัดถูกตอง 259 ตันตอวัน และขยะมูลฝอยกําจัด

ไมถูกตอง 80 ตันตอวัน ซึ่งจังหวัดเชียงรายมีสถานที่กําจัดขยะมูลฝอยที่ดําเนินการถูกตอง

ตามหลักวิชาการ จํานวน 3 แหง ไดแก ระบบจัดการขยะมูลฝอยแบบครบวงจร เทศบาล

ตําบลแมสาย สถานท่ีฝงกลบขยะมูลฝอยเทศบาลตาํบลหวยไคร และสถานท่ีบําบัดขยะมูล

ฝอยและสิ่งปฏิกูลเทศบาลเชียงราย 

2. น้ําเสีย จังหวัดเชียงราย มีระบบบําบัดน้ําเสียชุมชน จํานวน 3 แหง ดังน้ี 

- ระบบบําบัดนํ้าเสียเทศบาลเชียงราย (ระบบสระเติมอากาศ Aerated Lagoon) สามารถรองรับ

น้ําเสียไดสูงสุด 27,200 ลบ.ม./วัน ซึ่งมีน้ําเสียไหลเขาระบบประมาณ 8,622 ลบ.ม./วัน 

- ระบบบําบัดนํ้าเสียเทศบาลตําบลแมสาย (ระบบบอผึ่ง Oxidation Pond) สามารถรองรับ

น้ําเสียไดสูงสุด 6,500 ลบ.ม./วัน ซึ่งมีน้ําเสียไหลเขาระบบประมาณ 6,345 ลบ.ม./วัน 

- ระบบบําบัดนํ้าเสียเทศบาลตําบลจันจวา (ระบบบึงประดษิฐ Constructed Wetland) สามารถ

รองรับน้ําเสยีไดสูงสุด 50 ลบ.ม./วัน ซึ่งมีน้ําเสียไหลเขาระบบประมาณ 0.068 ลบ.ม./วัน 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 
- กิจกรรมการเตรียมพ้ืนที่กอสรางซึ่งจะมีการรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/ 

สิ่งกีดขวาง และการเคลียรพ้ืนที่และเคลื่อนยายตนไมในพ้ืนที่เขตทาง เปนกิจกรรม 

ที่กอใหเกิดขยะจําพวกเศษปูนซีเมนต เศษเหล็ก และเศษใบไมกิ่งไม เปนตน ซึ่งเปนขยะ 

ที่มีขนาดใหญ สวนกิจกรรมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ อาจกอใหเกิดกากของเสีย 

ที่หลงเหลือจากการกอสราง ประเภท ถัง/กระปองใสนํ้ามันหรือสารเคมีตางๆ นอกจากนี้ 

ยังรวมถึงเศษพลาสติก เศษอาหารที่เปนขยะมูลฝอยจากคนงานกอสราง ในขณะท่ีน้ําเสีย

จะเกิดขึ้นที่บานพักคนงานเปนหลัก ซึ่งคาดวาจะมีคนงาน จํานวน 50 คน มีปริมาณขยะ

มูลฝอยและนํ้าเสีย ประมาณ 0.058 ลบ.ม./วัน และ 8.0 ลบ.ม./วัน ตามลาํดับ (คาดการณ

จากจํานวนคนงาน 50 คน) ซึ่งถาผูรับเหมาไมจัดใหมีระบบการจัดการอยางถูกสุขลักษณะ 

จะสงผลกระทบตอระบบการจัดการดานสุขาภิบาลของทองถิ่นได แตเนื่องจากปริมาณ

ขยะและน้ําเสียท่ีเกิดขึ้นไมมากนัก และและเกิดขึ้นชั่วคราวในชวงที่มีกิจกรรมการกอสราง

เทานั้น ดงัน้ัน จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 
- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.8 

รวมอยูในคากอสราง

โครงการ 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

ไมมีกิจกรรมท่ีสงผลกระทบตอการจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย และน้ําเสีย ดังนั้น  

จึงคาดวาไมมีผลกระทบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

- 

4.9 ผูใชทาง 

- ระยะเวลาและคาใชจาย 

ในการเดินทาง 

1. จุดตัดถนน จากการตรวจสอบ พบวา เสนทางคมนาคมท่ีแนวเสนทางโครงการตัดผาน 

มีจํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง (ทล.1 ทล.131 ทล.1020  

ทล.1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และทางรถไฟสายเหนือ 

2. การสาํรวจจุดตนทาง-ปลายทางการเดินทาง และการขนสงสินคา 

2.1 ประเภทยานพาหนะ พบวา สัดสวนยานพาหนะที่มีการเดินทางสูงที่สุด คือ รถยนตน่ัง 

ไมเกิน 7 คน มีสัดสวนเทากับรอยละ 57.92 รองลงมาคือ รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ลอ  

มีสัดสวนเทากับรอยละ 23.22 และรถบรรทุกพวงและกึ่งพวง มีสัดสวนเทากับรอยละ 9.27 

2.2 วัตถุประสงคในการเดินทาง พบวา ผูเดินทางสวนใหญมีวัตถุประสงคในการเดินทางท่ีเก่ียว

ของกับการทํางานมีสัดสวนเทากับรอยละ 50.24 รองลงมาคือ การเดินทางเพ่ือทํากิจธุระ

สวนตัว มีสัดสวนเทากับรอยละ 38.55 และการเดินทางเพ่ือการทองเที่ยวรอยละ 11.20 

2.3 การขนสงสินคาและน้ําหนักบรรทุก พบวา  

- รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ลอ สวนใหญขนสงสินคาอุตสาหกรรมแปรรูป คิดเปนสัดสวน

ประมาณรอยละ 27.11 รองลงมาคือ สินคาการเกษตรและประมงรอยละ 25.0 สินคา

ประเภทวัสดุและอุปกรณกอสรางรอยละ 24.40 และ สินคาอื่น ๆ รอยละ 24.49 

ตามลาํดับ 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมในชวงกอสรางเกือบทุกกิจกรรมอาจกอใหเกิดผลกระทบตอระยะเวลาและ

คาใชจายในการเดินทาง ไดแก การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง  

การเคลียรพ้ืนที่และเคลื่อนยายตนไมในพื้นที่เขตทาง การกอสรางถนนชั่วคราว  

การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณตางๆ งานขุดดินและปรับถมดินคันทาง งานกอสราง

ทางระบายน้ําชั่วคราว งานขนยายดิน/หิน/เศษวัสดุกอสราง งานกอสรางทอระบายน้ํา 

งานกอสรางตอมอ/เสาเข็มฐานรากสะพานขามแหลงน้ํา งานกอสรางโครงสรางชั้นทาง 

งานลาดยางผิวทาง งานกอสรางสัญญาณไฟจราจร และระบบไฟฟาและระบบแสงสวาง 

ซึ่งกิจกรรมดังกลาวจะสงผลกระทบใหเกิดปญหาการจราจรติดขัด เกิดการกีดขวาง

หรือเปนอุปสรรคตอการคมนาคมจากการกอสรางบริเวณจุดตัดเสนทางคมนาคม 

จํานวน 13 แหง ไดแก ทางหลวงแผนดิน จํานวน 5 แหง (ทล.1 ทล.131 ทล.1020 

ทล.1152 ทล.1452) ถนนทองถิ่น จํานวน 7 แหง และทางรถไฟสายเหนือซึ่งจะสงผล

ใหผูใชทางตองใชเวลาในการเดินทางเพิ่มมากขึ้น และสงผลตอเนื่องไปยังคาใชจาย 

ดานพลังงานเชื้อเพลิงในการเดินทางเพิ่มมากข้ึน ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบ 

ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3  ขอ 4.9 

รวมอยูในคากอสราง

โครงการ 



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย ครั้งที่ 2      44 

ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.9 ผูใชทาง (ตอ) 

 

- รถบรรทุกขนาด 6 ลอ สวนใหญขนสงสินคาประเภทวัสดุและอุปกรณกอสราง คิดเปน

สัดสวนประมาณรอยละ 53.19 รองลงมาคือ สินคาเกษตรและประมงรอยละ 21.28 

สินคาอุตสาหกรรมแปรรูปรอยละ 14.89 และสินคาอ่ืน ๆ รอยละ 10.64 ตามลําดับ 

- รถบรรทุกขนาด 10 ลอ สวนใหญขนสงวัสดุและอุปกรณกอสราง และสินคา

อุตสาหกรรมแปรรูป โดยคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 37.50 รองลงมาคือ สินคา

การเกษตรและประมงรอยละ 18.75 และสินคาอ่ืน ๆ 6.25 ตามลําดับ 

- รถบรรทุกพวงและกึ่งพวง สวนใหญขนสงสินคาประเภทวัสดุและอุปกรณกอสราง คิด

เปนสัดสวนประมาณรอยละ 47.14 รองลงมาคือ สินคาอุตสาหกรรมแปรรูปรอยละ 

24.29 สินคาการเกษตรและประมงรอยละ 18.57 และสินคาอื่น ๆ รอยละ 10.0 

ตามลาํดับ 

   

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

จึงสงผลดีตอการใชเสนทางในอนาคต การจราจรเกิดความคลองตัว ลดระยะเวลาและ

คาใชจายในการเดินทาง ดังนั้น จึงคาดวามีผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- มีผลกระทบทางบวก จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

รวมอยูในคาบํารุงรักษา

โครงการ 

4.10 โบราณสถาน แหลงโบราณคดี  

       ประวัติศาสตร ศิลปกรรม 

       และมรดกทางวัฒนธรรม 

- ความเสียหายตอโบราณสถาน 

แหลงโบราณคดี ประวัติศาสตร 

ศิลปกรรม และมรดก 

ทางวัฒนธรรม 

จากการตรวจสอบบริเวณพื้นที่ศึกษาในระยะ 1 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

พบวา มีแหลงสิ่งแวดลอมศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน 1 แหง คือ วัดไชยเจริญ (หางจาก

โครงการ 365 เมตร) โดยไมพบโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรือ

อุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และ

พิพิธภัณฑสถานแหงชาติ 

 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมที่อาจสงผลกระทบตอความเสียหายตอโบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และมรดกทางวัฒนธรรม ไดแก การรื้อยายสิ่งปลูกสราง/

สาธารณูปการ/สิ่งกีดขวาง การเคลียรพ้ืนที่และเคลื่อนยายตนไมในพื้นที่เขตทาง  

การกอสรางถนนชั่วคราว การขนสงเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณตางๆ งานขุดดินและ 

ปรับถมดิน คันทาง งานขนยายดิน/หิน/เศษวัสดุกอสราง และงานกอสรางโครงสราง

ชั้นทาง ซึ่งกิจกรรมดังกลาวจะกอใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง เสียงดังรบกวน 

และเกิดความส่ันสะเทือน สงผลกระทบตอเนื่องไปยังแหลงสิ่งแวดลอมศิลปกรรม 

ที่อยูใกลเคียงพ้ืนท่ีโครงการ แตเนื่องจากแหลงสิ่งแวดลอมศิลปกรรมอยูคอนขางไกล

จากกิจกรรมการกอสราง และไมพบแหลงสิ่งแวดลอมศิลปกรรมในระยะ 150 เมตร 

จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ ประกอบกับผลกระทบดังกลาวจะเกิดขึ้นชั่วคราว

ในชวงที่มีการกอสรางเทานั้น ดงัน้ัน จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.10 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการ และการบํารุงรักษาเทานั้น 

เปนกิจกรรมที่อาจสงผลตอการฟุงกระจายของฝุนละออง เสียงดังรบกวน และ 

เกิดความสั่นสะเทือน สงผลกระทบตอเน่ืองไปยังแหลงสิ่งแวดลอมศิลปกรรม 

ที่อยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ แตเนื่องจากพื้นที่โครงการเปนพื้นท่ีโลง ฝุนละออง

สามารถกระจายตัวและลดความเขมขนในบรรยากาศลงได และเมื่อถนนแลวเสร็จ 

จะมีสภาพท่ีดีพรอมใชงาน ซึ่งจะชวยลดระดับเสียงและความสั่นสะเทือนจาก

ยานพาหนะที่เขามาใชงานได ดังนั้น จึงคาดวามผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.10 

- 

     



      การศึกษาจัดทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม 

เพื่อสนบัสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 8.4-2 สรุปผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญจากการจัดทํารายการตรวจสอบดานสิ่งแวดลอม (Environmental Checklist) ของโครงการฯ (ตอ) 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม สภาพสิ่งแวดลอมปจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ

สิ่งแวดลอมเบื้องตน 
คาใชจายตามมาตรการ 

4.11 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

- ความงดงามของทิวทัศน 

  ทางธรรมชาติ 

- การเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ 

  หรือลดคุณคาของการ 

  เปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ 

  /การบดบังทัศนียภาพ 

1. แนวเสนทางโครงการ โครงการทางหลวงแนวใหมเชื่อม ทล.1 กับ ทล.1020 อ.เมืองเชียงราย  

จ.เชียงราย เปนเสนทางแนวใหม มีระยะทางประมาณ 12.2 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนบริเวณ  

ทล.1 บริเวณแยกสันทรายนอย เชื่อมตอกับทางเลี่ยงเมืองเชียงราย (ทล.131) ตัดผาน  

ทล.1020 และสิ้นสุดโครงการบริเวณ ทล.1421 ลักษณะภูมิประเทศเปนพื้นท่ีราบบริเวณ 

ชวงตนแนวเสนทางโครงการซึ่งตัดผานแมนํ้าลาว จากนั้นบริเวณชวงกลางแนวเสนทางโครงการ

เปนพ้ืนท่ีราบเนินเขา พื้นท่ีราบสูง มีความสูงจากระดับน้ําทะเลปานกลางประมาณ 410-580 

เมตร การใชประโยชนที่ดินสวนใหญเปนพื้นท่ีเกษตรกรรม สลับแหลงชุมชน ที่อยูอาศัย และ

แหลงธุรกิจประชิดเขตทาง ซึ่งอยูในเขตการปกครองของตําบลปาออดอนชัย ตําบลทาสาย 

ตําบลสันทราย อําเภอเมืองเชียงราย และตําบลเวียงชัย อําเภอเวียงชัย จังหวัดเชียงราย 

2. แหลงรับที่ไวตอผลกระทบบริเวณพ้ืนที่ศึกษาในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง

โครงการ จํานวน 1 แหง คือ วัดไชยเจริญ (หางจากโครงการ 365 เมตร) 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กิจกรรมการรื้อยายสิ่งกีดขวางตางๆ จะทําใหพ้ืนท่ีกอสรางเปลี่ยนแปลงไปเปนพื้นที่ 

เปดโลง โดยวัสดุตางๆ จะถูกกองไวตามริมเขตทาง เกิดการรบกวนทางสายตา (Visaual 

Disturbance) จากทัศนียภาพท่ีสกปรก เกะกะไมนาดู จากการกองดิน/หิน/เศษวัสดุ

กอสราง นอกจากนี้ การขนยายวัสดุกอสรางเขา/ออกพื้นท่ีกอสราง งานกอสรางทางเบี่ยง 

และงานดินตัด/ดินถม ซึ่งจะมีการกองวัสดุกอสรางและการทํางานของเครื่องจักรตางๆ   

กอใหเกิดทัศนียภาพที่ไมสวยงาม อยางไรก็ตาม สภาพพื้นท่ีโดยรอบแนวเสนทางโครงการ

เปนพ้ืนที่เกษตรกรรม และพื้นท่ีชุมชนและสิ่งปลูกสราง ไมพบพ้ืนที่หรืออาคารท่ีมีคุณคา

ความงามเปนพิเศษในบริเวณใกลเคียง อีกทั้งกิจกรรมการกอสรางนั้นจะเกิดผลกระทบ

ชั่วคราวเฉพาะชวงกอสราง และกองวัสดุและเครื่องจักรที่วางไมเปนระเบียบในพื้นที่

กอสรางจะไดรับการเคลื่อนยายออกจากพื้นที่เม่ือการกอสรางแลวเสร็จ ดังนั้น จึงคาดวา

มผีลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.11 

- 

  ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในระยะดําเนินการเปนการเปดใหบริการถนนของโครงการและการบํารุงรักษา เปนกิจกรรม

ที่เกิดขึ้นบนผิวจราจร จึงไมสงผลกระทบตอทัศนียภาพในพ้ืนที่โครงการ ดังน้ัน จึงคาดวา

ไมมีผลกระทบ 

- แนวเสนทางโครงการบริเวณท่ีมีการกอสรางเปนทางยกระดับ ไดแก บริเวณท่ี 

แนวเสนทางโครงการตัดกับ ทล.1 ทล.131 และทางรถไฟสายเหนือ สงผลกระทบ 

ตอทัศนียภาพและลดคุณคาของทัศนียภาพของแหลงรับท่ีไวตอผลกระทบบริเวณ 

พ้ืนที่ศึกษาโครงการ จํานวน 1 แหง คือ วัดไชยเจริญ (หางจากโครงการ 365 เมตร)  

อยางไรก็ตาม โครงการจะมีการปรับปรุงภูมิทัศน เพ่ือลดผลกระทบทางทัศนียภาพ 

ของโครงสรางยกระดับ ประกอบกับองคประกอบหลักทางดานทัศนียภาพโดยรอบ 

แนวเสนทางโครงการสวนใหญเปนพ้ืนท่ีเกษตรกรรม และพื้นที่ชุมชนและสิ่งปลูกสราง 

ไมพบพื้นที่หรืออาคารที่มีคุณคาความงามเปนพิเศษในบริเวณใกลเคียง ดัง น้ัน  

จึงกําหนดผลกระทบในระดับต่ํา 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการปองกันฯ เบื้องตน แสดงดัง

ตารางท่ี 8.4-3 ขอ 4.11 

- 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมดานกายภาพ   

1.1 ภูมิสัณฐาน  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แนวเสนทางบริเวณท่ีผานพื้นท่ีเนินเขาหรือพื้นท่ีลาดชัน ตองทําการปรับพ้ืนท่ีเฉพาะในเขตทางท่ีจะดําเนินการกอสรางเทาน้ัน โดยตองจัดทํา

เคร่ืองหมายแสดงแนวเขตใหชัดเจน เพ่ือปองกันการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิประเทศนอกเหนือจากพ้ืนท่ีเขตทาง 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 
1.2 ทรัพยากรดิน  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ดินขุดจากงานฐานรากท่ีไมสามารถนําไปใชประโยชนได จะตองมีรถบรรทุกมารับเพื่อนําไปกองเก็บในพ้ืนท่ีสงวนของกรมทางหลวง โดยไมให 

มีการกองไวในพ้ืนท่ีกอสรางเปนเวลานาน 

- การขนสงดิน ผูรับจางกอสรางตองใชผาใบปดคลุมกระบะของยานพาหนะท่ีใชบรรทุกดินใหมิดชิด เพ่ือปองกันการรวงหลนของดินขณะขนสง 

- กําหนดขอบเขตพ้ืนท่ีกอสรางใหชัดเจน และเปดพ้ืนท่ีกอสรางเทาท่ีจําเปน รวมท้ังตองใชเวลาดําเนินการใหส้ันท่ีสุด เพื่อลดผลกระทบจากการ 

ชะลางพังทลายของดิน 

- การนําดินเขามาถมในพื้นที่โครงการตองรีบดําเนินการบดอัดดินใหแนน เพื่อปองกนัการชะลางพังทลายของดินออกนอกพื้นท่ีโครงการ 

- กรณีท่ีไมสามารถขนยายดินไดทันที ใหจัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และหางจากแหลงนํ้าธรรมชาติ อยางนอย 150 เมตร รวมท้ังมีผาใบปกคลุม 

เพ่ือปองกันการชะลางของตะกอนดิน 

- ดําเนินงานกอสรางโครงสรางสะพานใหแลวเสร็จในชวงฤดูแลง เพื่อลดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของตะกอนดิน หากไมสามารถ 

ดําเนินการไดใหหลีกเล่ียงกิจกรรมการกอสรางในชวงฝนตกหนัก 

- ผูรับจางกอสรางตองดําเนินการกอสรางฐานรากและตอกเสาเข็มของงานกอสรางโครงสรางสะพานตามแบบรายละเอียดท่ีออกแบบไว  

เพ่ือเสริมเสถียรภาพของดินและปองกันการทรุดตัวของดิน 

-  ดินบางสวนท่ีมีการปนเปอนสารละลายโพลิเมอรจากการใชปองกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของโครงสรางฐานรากจากการ

กอสรางฐานรากสะพาน/โครงสรางยกระดับ ใหทําการขนยายไปกองรวบรวมไวท่ีแขวงทางหลวงท่ีรับผิดชอบในพื้นที่ เพ่ือประสานบริษัทเอกชน 

ท่ีข้ึนทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม สําหรับใหบริการกําจัดกากอุตสาหกรรมเขามารับดินท่ีปนเปอนสารโพลิเมอรไปกําจัดอยางถูกวิธีตอไป 
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เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.2 ทรัพยากรดิน (ตอ) - หม่ันตรวจสอบเคร่ืองจักรและอุปกรณตางๆ ใหอยูในสภาพดี และพรอมใชกอนการดําเนินกิจกรรมกอสราง เพื่อปองกันการร่ัวไหลของนํ้ามัน 

จากเคร่ืองยนต 

- ผูรับจางกอสรางตองทําการเทพื้นคอนกรีตท่ียกขอบโดยรอบบริเวณพ้ืนท่ีโรงซอมบํารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการร่ัวไหลของนํ้ามัน 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- กรมทางหลวงตองรีบดําเนินการจัดการปนเปอนทันท ีในกรณีท่ีเกิดการร่ัวไหลของนํ้ามันลงสูพ้ืนท่ีขางเคียงจากการเกิดอุบัติเหตุ โดยใชวัสดุท่ีสามารถ

ดูดซับได เชน ข้ีเล่ือย ทราย แกลบ เปนตน 

- กรมทางหลวงตองรวบรวมวัสดุดูดซับน้ํามันท่ีใชแลวใสถุงหรือกระสอบไปไวท่ีแขวงทางหลวงท่ีรับผิดชอบในพ้ืนท่ี จากน้ันประสานบริษัทเอกชน 

เขามาดําเนินการเก็บรวบรวมและนาไปกําจัดตอไป 

- กรมทางหลวงหมั่นตรวจสอบเคร่ืองจักรและอุปกรณตาง ๆ สําหรับการซอมบํารุงใหอยูในสภาพดี และพรอมใชกอนเขาดําเนินการในพ้ืนท่ีเพ่ือปองกัน

การร่ัวไหลของนํ้ามันจากเคร่ืองยนต 

1.3 ธรณีวิทยาและธรณีพิบัติภัย  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ผูรับจางกอสรางตองดําเนินการกอสรางโครงสรางสะพานใหเปนไปตามกฎกระทรวง กําหนดการรับนํ้าหนัก ความตานทาน ความคงทน 

ของอาคารและพื้นดินที่รองรับอาคารในการตานทานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ. 2564 และในการออกแบบใหเปนไปตามประกาศ

กระทรวงมหาดไทย เร่ือง การออกแบบและคํานวณโครงสรางอาคารเพ่ือตานแรงส่ันสะเทือนของแผนดินไหว พ.ศ.2564 พรอมทั้งพิจารณา 

คูมือการออกแบบสะพานและถนนเพื่อตานแผนดินไหว พ.ศ.2559 ของกรมทางหลวง 

- ในกรณีที่เกิดแผนดินไหว ใหผูรับจางกอสรางดําเนินการตรวจสอบโครงสรางชั้นทางและโครงสรางสะพาน ท้ังน้ีหากไดรับความเสียหายหรือชํารุด

ใหดําเนินการซอมแซมทันที 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ในกรณีท่ีเกิดแผนดินไหว กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการตรวจสอบโครงสรางสะพานและโครงสรางชั้นทาง หากโครงสรางสะพานและโครงสราง

ช้ันทางไดรับความเสียหายหรือชํารุด ตองมีการประชาสัมพันธติดปายเตือนหามใชทาง พรอมท้ังดําเนินการซอมแซมใหเรียบรอยอยางเรงดวน

กอนเปดใหบริการ 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.4 นํ้าผิวดิน  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

อุทกวิทยานํ้าผวิดิน 

- การดําเนินกิจกรรมการกอสรางท่ีอยูใกลแหลงนํ้า ผูรับเหมาตองคํานึงถึงเร่ืองเสนทางการระบายนํ้าในปจจุบัน ซ่ึงถาพบวากิจกรรมการกอสราง

กอใหเกิดการกีดขวางการไหลของนํ้า รับเหมากอสรางตองนําส่ิงกีดขวางทางระบายน้ําออกใหหมดโดยทันที 

- ในการกอสรางตอมอบริเวณใกลริมตล่ิง กําหนดใหผูรับเหมากอสรางใหกอสรางในชวงฤดูแลง เพื่อปองกันการเกิดการชะลาง รวงหลน และ 

การพัดพาของตะกอนดินลงสูแหลงนํ้าผิวดินบริเวณใกลเคียง แตหากจาํเปนตองดําเนินการใหอัดชั้นดินใหแนนและราบเรียบสมํ่าเสมอ 

- ดําเนินการเปดพ้ืนท่ีกอสรางเปนชวง ๆ ตามความเหมาะสม และใชระยะเวลาในการกอสรางใหเปนไปตามแผนงานโครงการ เพ่ือปองกัน 

การเปดหนาดินท้ิงไวโดยไมจําเปนและการพัดพาตะกอนดินลงสูแหลงนํ้า 

- จัดวางกองดินในบริเวณท่ีราบ และหางจากแหลงนํ้าธรรมชาติ ไมนอยกวา 150 เมตร รวมท้ังมีผาใบปกคลุม 

- การดําเนินกิจกรรมการกอสรางท่ีอยูใกลแหลงน้ํา กําหนดใหดําเนินการปรับคืนสภาพพื้นท่ีใหแลวเสร็จโดยเร็วหลังการกอสราง เพ่ือปองกันการชะลาง

พังทลายของดินลงสูแหลงนํ้า 

คุณภาพนํ้าผิวดิน 

- ทําการเทพื้นคอนกรีตบริเวณพ้ืนท่ีโรงเก็บเคร่ืองจักรกล โรงซอมบํารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการร่ัวไหลของน้ํามันและไขมัน โดยทําเปนพื้น

คอนกรีตยกขอบ มีรางระบายนํ้าคอนกรีตโดยรอบ เพื่อรวบรวมนํ้าเสียที่ปนเปอนคราบนํ้ามันลงสูภาชนะรองรับและนําไปกําจัดอยางเหมาะสม 

- สํานักงานควบคุมงาน และบานพักคนงานกอสรางตองจัดใหมีหองนํ้า-หองสวมท่ีถูกสุขลักษณะ และมีจํานวนเพียงพอกับจํานวนคนงานกอสราง 

ไวในบริเวณท่ีพักคนงานกอสราง พรอมทั้งติดต้ังระบบบําบัดนํ้าเสียสําเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไรอากาศ เพ่ือบําบัดนํ้าเสียใหเปนไปตาม

มาตรฐานนํ้าท้ิงกอนจะระบายออกสูภายนอก 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

อุทกวิทยานํ้าผวิดิน 

- ดําเนินการตรวจสอบสะพานขามแหลงนํ้า และทอลอดอยางสม่ําเสมอ ไมใหมีเศษวัชพืชหรือเศษขยะมาปดกันการไหลของนํ้า และถาพบวา 

มีเศษวัชพืชหรือเศษขยะมาปดกันการไหลของนํ้า ใหดําเนินการนําออกโดยทันที 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.4 นํ้าผิวดิน (ตอ) - ดําเนินการตรวจสอบการชะลางพังทลายของดินบริเวณคอสะพานขามแหลงน้ําอยางตอเน่ืองโดยเฉพาะกอนชวงเขาสูฤดูฝน และหากพบ 

การชะลางพังทลายของดินคอสะพานตองดําเนินการซอมแซมโดยทันที 

- ดําเนินกําจัดหรือเศษวัชพชืท่ีอาจมาติดบริเวณตอมอโดยเฉพาะกอนชวงเขาสูฤดูฝน 

คุณภาพนํ้าผิวดิน 

- ดําเนินการลางผิวถนนทางในชวงกอนเขาสูฤดูฝน เพื่อลดการปนเปอนของมลสารตางๆ ท่ีอาจชะลางลงสูแหลงนํ้า 

- กิจกรรมการใชเคร่ืองจักรในการซอมบํารุงบริเวณสะพานขามแหลงนํ้า หามทําการเปล่ียนถายนํ้ามันหลอลื่น หรือการถอดชิ้นแยกส้ินสวน 

บริเวณสะพาน โดยตองดําเนินการท่ีแขวงทางหลวง รวมท้ังตองจัดใหมีถาดหรือกระบะรอง (Drip Pan/Drip Tray) เพ่ือปองกันการหกร่ัวไหล 

ของนํ้ามันหรือนํ้ามันเคร่ือง และนําไปกําจัดตามหลักสุขาภิบาล 

1.5 นํ้าใตดิน  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

1.6 นํ้าทะเล ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

1.7 อากาศและบรรยากาศ ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แจงแผนการดําเนินกิจกรรมกอสรางตอประชาชนท่ีอาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการทราบกอนดําเนินกิจกรรม 

- กําหนดใหมีการฉีดพรมนํ้าบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางอยางนอยวันละ 2 คร้ัง เพื่อเปนการลดปริมาณฝุนละอองรวมและฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 

- รถบรรทุกท่ีขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพ้ืนท่ีโครงการตองมีผาใบปดคลุมอยางมิดชิด เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง และการตกหลน 

ของวัสดุกอสราง 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.7 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) - จํากัดความเร็วของยานพาหนะในพื้นท่ีกอสรางไมเกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในกรณีแลนผานแหลงชุมชนท่ีพักอาศัย หรือแหลงท่ีออนไหว 

ตอการไดรับผลกระทบ 

- ติดต้ังแผนกันโคลนท่ีลอท้ัง 4 ขางของยานพาหนะท่ีใชในการขนสงอุปกรณกอสรางและพนักงานในพ้ืนท่ีกอสราง 

- จัดใหมีพนักงานทําความสะอาดบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางโครงการ หากพบวามีเศษดิน/ทรายหรือวัสดุกอสรางตกหลนบนผิวทาง ใหดําเนินการ 

ทําความสะอาดใหเรียบรอย 

- ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณและยานพาหนะตาง ๆ ใหอยูในสภาพดีเสมอ 

- จัดใหมีศูนยรับเร่ืองราวรองเรียน โดยจัดต้ังหนวยงานประชาสัมพันธและรับเร่ืองราวรองเรียน รองทุกข และเรงดําเนินการแกไขปญหา 

จากการดําเนินงานบริเวณสํานักงานโครงการและท่ีพักคนงานกอสราง และแขวงทางหลวงท่ีรับผิดชอบในพื้นท่ี เพ่ือสรางความสัมพันธที่ดี 

ระหวางโครงการกับประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

- หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนเก่ียวกับปญหาฝุนละอองจากการกอสรางใหดําเนินการหาสาเหตุ แกไข และแจงประชาชนใหรับทราบ 

ถึงแนวทางแกไข และผลการแกไข 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- หากไดรับเร่ืองรองเรียนผลกระทบดานคุณภาพอากาศจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการตรวจสอบและ 

แกไขผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 

1.8 เสียง ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แจงแผนการดําเนินกิจกรรมกอสรางตอประชาชนท่ีอาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการทราบกอนดําเนินกิจกรรม 

- ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณใหอยูในสภาพดีเสมอ 

- จํากัดความเร็วในการขับข่ียานพาหนะขนสงวัสดุอุปกรณไวไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในกรณีแลนผานชุมชน โดยเฉพาะในชวงเวลากลางคืน 

- กําหนดใหพนักงานและคนงานกอสรางท่ีตองปฏิบัติงานภายในพ้ืนท่ีกอสรางหรือพ้ืนท่ีที่มีระดับเสียงเกิน 90 เดซิเบล เอ ตองสวมใสเคร่ืองปองกัน

หรืออปุกรณลดระดับเสียง เชน เคร่ืองครอบหู (Ear Muffs) หรือเคร่ืองอุดหู (Ear Plugs) 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชมุกลุมยอย ครั้งที่ 2      51 

ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.8 เสียง (ตอ) - กําหนดใหมีการจัดการจราจรใหมีความคลองตัวโดยติดต้ังปายทางเบ่ียงกอนถึงพ้ืนท่ีกอสรางประมาณ 500 เมตร รวมถึงประชาสัมพันธ 

ใหมีการใชเสนทางเล่ียงอื่น ๆ ในชวงกอสราง เพื่อลดปริมาณจราจรท่ีสะสมตัวในแนวถนน 

- จัดใหมีศูนยรับเร่ืองราวรองเรียน โดยจัดต้ังหนวยงานประชาสัมพันธและรับเร่ืองราวรองเรียน รองทุกข และเรงดําเนินการแกไขปญหา 

จากการดําเนินงานบริเวณสํานักงานโครงการและท่ีพักคนงานกอสราง และแขวงทางหลวงท่ีรับผิดชอบในพื้นท่ี เพ่ือสรางความสัมพันธที่ดี 

ระหวางโครงการกับประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

- หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนเก่ียวกับปญหาเสียงดังรบกวนจากการกอสรางใหดําเนินการหาสาเหตุ แกไข และแจงประชาชนใหรับทราบ

ถึงแนวทางแกไข และผลการแกไข 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เชน ความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน ความไมสมํ่าเสมอของผิวจราจร เปนตน หากพบวามีการชํารุดเสียหาย 

ใหดําเนินการซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเปนเหตุใหเกิดเสียงรบกวน 

- หากไดรับเร่ืองรองเรียนดานเสียงดังจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไขโดยเร็ว 

1.9 ความส่ันสะเทือน ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- แจงแผนการดําเนินกิจกรรมกอสรางตอประชาชนท่ีอาศัยอยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการทราบกอนดําเนินกิจกรรม 

- กิจกรรมท่ีกอใหเกิดความส่ันสะเทือน เชน การขุดเจาะผิวหนาดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น ๆ ท่ีกอใหเกิดความส่ันสะเทือน 

ใหดําเนินการในชวงกลางวัน ต้ังแตเวลา 08.00 -17.00 น. เทาน้ัน เพ่ือหลีกเล่ียงการรบกวนกิจกรรมตาง ๆ ในชีวิตประจาวันของประชาชน 

ท่ีอาศัยอยูโดยรอบพ้ืนที่โครงการ 

- ควบคุมยานพาหนะท่ีใชขนสงอุปกรณกอสรางใหปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และจํากัดความเร็วของรถบรรทุกในการขนสงวัสดุกอสราง

ใหไมเกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง ในกรณีแลนผานชุมชน หรือบริเวณท่ีออนไหวตอผลกระทบ เชน วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล เปนตน 

- ใชแผนยางรองแผนเหล็กสําหรับพ้ืนถนนชั่วคราว เพื่อปองกันความส่ันสะเทือนท่ีอาจจะเกิดข้ึน 

- กรณีท่ีมีความเสียหายตออาคารท่ีเกิดจากการดําเนินงานของโครงการ ใหหยุดดําเนินงานกอสรางทันที และตองใหวิศวกรผูเชี่ยวชาญเขาไปสํารวจ

และหาแนวทางปองกันและแกไขปญหาอยางมีประสิทธิภาพ 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

1.9 ความส่ันสะเทือน (ตอ) - จัดใหมีศูนยรับเร่ืองราวรองเรียน โดยจัดต้ังหนวยงานประชาสัมพันธและรับเร่ืองราวรองเรียน รองทุกข และเรงดําเนินการแกไขปญหา 

จากการดําเนินงานบริเวณสํานักงานโครงการและท่ีพักคนงานกอสราง และแขวงทางหลวงท่ีรับผิดชอบในพื้นท่ี เพ่ือสรางความสัมพันธที่ดี 

ระหวางโครงการกับประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ 

- หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนเก่ียวกับปญหาความส่ันสะเทือนจากการกอสรางใหดําเนินการหาสาเหตุ แกไข และแจงประชาชน 

ใหรับทราบถึงแนวทางแกไข และผลการแกไข 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เชน ความขรุขระ รอยตอบนผิวถนน ความไมสมํ่าเสมอของผิวจราจร เปนตน หากพบวามีการชํารุดเสียหาย 

ใหดําเนินการซอมแซม เพื่อลดแรงกระแทกระหวางลอยานพาหนะกับผิวถนน ซ่ึงเปนเหตุใหเกิดความส่ันสะเทือนรบกวน 

- หากไดรับเร่ืองรองเรียนผลกระทบดานความส่ันสะเทือนจากการคมนาคมบนถนนโครงการ กรมทางหลวงตองเรงดําเนินการตรวจสอบและ 

แกไขผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 

2. ทรัพยากรส่ิงแวดลอมดานชีวภาพ  

2.1 นิเวศวิทยาทางบก  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

การเปล่ียนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางบก 

- การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออกจากพ้ืนท่ีกอสราง ใหผูรับจางกอสรางดําเนินการเฉพาะตนไมท่ีอยูในพื้นที่เขตกอสรางเทาน้ัน 

- กําชับเจาหนาท่ีและคนงานกอสราง พรอมออกกฎระเบียบหามไมใหลักลอบตัดฟนตนไมหรือทําลายปาไมอยางเด็ดขาด ท้ังน้ีใหกําหนดบทลงโทษ

แกผูฝาฝนเปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด 

พืชในระบบนิเวศ 

- กําหนดใหผูรับเหมาโครงการรวมกับองคการอุตสาหกรรมปาไม (อ.อ.ป.) เปนผูดําเนินการสํารวจ ตัดฟนตนไม ลอมยาย และชักลากไมออกจาก

พ้ืนท่ีแนวเสนทางของโครงการ กอนดําเนินการกอสรางโครงการ  

- หากมีการขุดลอมยายตนไม ตองนําไปอนุบาลกอนนําไปปลูกในพื้นท่ีท่ีกําหนด  



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

2.1 นิเวศวิทยาทางบก (ตอ) - การตัดฟนตนไม/การขุดตอและการนําไมออกจากพ้ืนท่ีกอสราง ใหผูรับจางกอสรางดําเนินการเฉพาะตนไมท่ีทําเคร่ืองหมายตัดและอยูในพ้ืนท่ี 

เขตกอสรางเทาน้ัน เพ่ือหลีกเล่ียงการรบกวนพื้นท่ีสวนอื่น ๆ 

- การตัดฟนตนไมตองมีการควบคุมไมใหตัดฟนไมนอกเหนือจากพ้ืนท่ีโครงการโดยเด็ดขาด และทิศทางการลมไมตองมีทิศทางเขาหาเขตทางหรือ 

ไมลมทับกับไมท่ีอยูนอกเหนือพ้ืนท่ีโครงการเพ่ือปองกันไมใหตนไมอื่นไดรับความเสียหาย 

- กําชับเจาหนาท่ีและคนงานกอสราง พรอมออกกฎระเบียบหามไมใหลักลอบตัดฟนตนไมหรือทําลายปาไมอยางเด็ดขาด ท้ังน้ีใหกําหนดบทลงโทษ

แกผูฝาฝนเปนไปตามท่ีกฎหมายกําหนด 

สัตวในระบบนิเวศ 

- ผูรับจางกอสรางตองกําหนดขอหามและควบคุมแรงงานในสังกัดไมใหมีการลักลอบลาสัตวปาในบริเวณพ้ืนท่ีกอสรางและบริเวณใกลเคียง 

อยางเขมงวด 

- การแผวถางพ้ืนท่ี การตัดฟนตนไม และการปรับพ้ืนท่ีบริเวณเขตทาง ใหผูรับจางกอสรางกระทําเทาท่ีจําเปนเทาน้ัน โดยหลีกเล่ียงการตัดฟนตนไม

นอกเขตพ้ืนท่ีกอสราง เพ่ือใชเปนแหลงอาศัยและหากินของสัตวปาและสัตวเรือนยอด 

- ระหวางการกอสราง หากผูรับจางกอสรางพบสัตวปาตองใหโอกาสกับสัตวไดหลบเลี่ยงออกไปจากพ้ืนท่ีบริเวณน้ันไดอยางปลอดภัย หรือชวยเหลือ

ออกจากพื้นท่ี 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

2.2 นิเวศวิทยาทางนํ้า ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ผูรับเหมากอสรางภายใตการกํากับดูแลของกรมทางหลวงตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบดานนํ้าผิวดินในระยะเตรียมการ

กอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด ซ่ึงเปนการปองกันผลกระทบดานนํ้าผิวดินท่ีอาจสงผลกระทบตอเน่ืองถึงระบบนิเวศทางนํ้า 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

-  กรมทางหลวง ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกัน และแกไขผลกระทบดานนํ้าผิวดินในระยะดําเนินการอยางเครงครัด ซ่ึงเปนการปองกันผลกระทบ

ดานนํ้าผิวดินท่ีอาจสงผลกระทบตอเน่ืองถึงระบบนิเวศทางนํ้า 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3. คุณคาการใชประโยชนของมนุษย   

3.1 นํ้าเพ่ือการอุปโภคและบริโภค  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กําหนดใหผูรับเหมาใชนํ้าจากแหลงนํ้าในบริเวณพื้นท่ีโครงการและใกลเคียงเพ่ือนําไปใชในกิจกรรมตางๆ เชน การรดหรือฉีดพรมนํ้าบริเวณ 

ท่ีเปดแนวกอสราง เพ่ือลดปญหาการฟุงกระจายของฝุนละออง เปนตน โดยใหใชนํ้าอยางประหยัดและคุมคาใหมากท่ีสุด 

- ผูรับเหมากอสรางจะตองจัดใหมีภาชนะรองรับนํ้าเพ่ือสํารองการใชนํ้าของโครงการ และกิจกรรมของคนงาน อยางนอย 3 วัน เพื่อปองกัน

ผลกระทบตอการใชนํ้าของชุมชน 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

3.2 การคมนาคมขนสง ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

การประชาสัมพันธ ตองดําเนินการ ดังน้ี 

- กอนเร่ิมดําเนินการกอสรางตองมีการประชาสัมพันธใหประชาชนบริเวณแนวเสนทางโครงการทราบถึงแผนการกอสราง และติดต้ังปาย

ประชาสัมพันธแสดงรายละเอียดการกอสรางในแนวเสนทาง ไดแก ชื่อโครงการ ระยะเวลา สถานท่ีกอสราง หนวยงานรับผิดชอบและรูปแบบ 

การกอสราง เปนตน ไวบริเวณจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดโครงการ เพื่อใหผูใชทางทราบและสามารถเลี่ยงไปใชเสนทางอ่ืนได 

- ในกรณีท่ีตองปดชองทางสัญจรเดิมหรือมีการดําเนินการใดๆ ท่ีเปนอุปสรรคของการสัญจรปกติ ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา และ

ตองติดต้ังปายชี้แจงเพ่ือใหสามารถหลีกเล่ียงไปใชเสนทางอ่ืนท่ีสะดวกกวา 

การลดผลกระทบตอการจราจรในระยะกอสราง ตองดําเนินการ ดังน้ี 

- การจัดการจราจรบริเวณพื้นท่ีกอสราง ใหดําเนินการตามคูมือเคร่ืองหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะ และงานบํารุงรักษา 

ทางหลวงแผนดิน ของกรมทางหลวง ป 2561 เพ่ือเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนากอนถึงจุดเร่ิมตนกอสราง 

- กรมทางหลวงซ่ึงเปนเจาของโครงการตองแจงบริษัทผูรับเหมาใหทราบถึงเง่ือนไขมาตรการลดผลกระทบดานการคมนาคม เพื่อใหผูรับเหมา 

นํามาตรการตางๆ ไปประกอบแผนการดําเนินงานกอสราง และนําเสนอใหกรมทางหลวงเห็นชอบกอนเร่ิมดําเนินการกอสราง 

- จัดเตรียมพื้นท่ีสําหรับจอดรถและพ้ืนท่ีสําหรับเคร่ืองจักรอุปกรณท่ีใชในการกอสรางรวมท้ังการกอสรางถนนช่ัวคราว (Access Road)  

ใหอยูในบริเวณพ้ืนที่โครงการเทาน้ัน เพ่ือมิใหเปนการรบกวนประชาชนและชุมชนบริเวณใกลเคียง 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3.2 การคมนาคมขนสง (ตอ) - จัดศูนยรับเร่ืองรองเรียนท่ีสํานักงานควบคุมการกอสรางแนวเสนทางโครงการ ในกรณีท่ีมผีูไดรับความเดือดรอนจากโครงการ 

- กรมทางหลวงในฐานะเจาของโครงการตองกํากับดูแลใหผูรับเหมากอสรางปฏิบัติตามแผนงานท่ีเสนอไวตลอดระยะเวลากอสราง ไดแก 

 ประสานงานกับหนวยงานในทองถ่ินเพ่ือรวมกันจัดทําแผนการจัดการจราจร รวมท้ังรูปแบบการกอสรางทางเบ่ียงเพ่ือลดผลกระทบตอ 

การรบกวนการสัญจรของผูใชทางท่ีมีประสทิธิภาพและปลอดภัย 

 ประสานงานกับตํารวจทางหลวงในพื้นท่ีกอสรางเปนระยะๆ เพื่ออํานวยความสะดวกและปองกันปญหาการจราจรที่อาจจะเกิดข้ึน  

 ควบคุมและบังคับการใชกฎจราจรสําหรับบุคลากรของโครงการอยางเครงครัด เพ่ือลดปญหาการเกิดอุบัติเหตุ 

 หากพบวาเกิดปญหาการจราจรไมคลองตัว ใหจัดหาเจาหนาท่ีคอยใหสัญญาณกับผูใชทาง 

 การขนสงวัสดุกอสรางขนาดใหญ ตองทําการขนสงในชวงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนสงกอน 05.00 น. เพ่ือหลีกเล่ียงการจราจรติดขัด 

ในชวงเวลาเรงดวน โดยในการขนสงจะตองทําการประสานกับเจาหนาท่ีตํารวจตามแนวเสนทางทําการขออนุญาตหนวยงานท่ีดูแลเสนทาง 

ในการขนสง เชน กรมทางหลวง และกรมทางหลวงชนบท เปนตน กอนดําเนินการขนสงสําหรับการขนสงวัสดุกอสรางอื่นๆ ใหหลีกเล่ียง 

การขนสงในชวงเวลาเรงดวนเชาและเย็น 

 การขนสงวัสดุและเคร่ืองจักรสําหรับกอสรางใหหลีกเล่ียงเสนทางท่ีผานพ้ืนท่ีชุมชน โดยใหดําเนินการขนสงตามเสนทางท่ีไดทําการประสาน

และขออนุญาตจากหนวยงานท่ีเก่ียวของเทาน้ัน หากตองการทําการปรับเปล่ียนเสนทางขนสงผูรับเหมาแจงและขออนุญาตกรมทางหลวงและ

หนวยงานท่ีเก่ียวของกอนการดําเนินการ 

 อบรมพนักงานขับรถบรรทุกท่ีใชขนสงวัสดุกอสรางของโครงการใหยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และขับขี่ยานพาหนะอยาง

ระมัดระวัง เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุท้ังตอตัวผูขับข่ีเอง และผูรวมใชเสนทาง ตลอดจนประชาชนท่ีอาศัยอยูใกลเคียงแนวเสนทางโครงการ 

 การขนสงวัสดุกอสรางใหใชผาคลุมรถบรรทุกวัสดุกอสรางทุกคันเพื่อปองกันการตกหลนของวัสดุกอสรางท่ีอาจกอใหเกิดการกีดขวางเสนทาง

การสัญจรและปองกันฝุนละอองฟุงกระจาย 

 ตรวจสอบสภาพรถขนสงท่ีใชในโครงการเพ่ือใหแนใจวามีสภาพดี เพ่ือไมใหเปนสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนทองถนน 

 ควบคุมหรือจํากัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการ ในชวงท่ีว่ิงผานพ้ืนท่ีชุมชนโดยควบคุมความเร็วไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

เพ่ือความปลอดภัย 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3.2 การคมนาคมขนสง (ตอ)  กําหนดเขตกอสรางไวตลอดแนว โดยเฉพาะบริเวณท่ีเชื่อมกับทางหลวงหรือถนนทองถ่ิน โดยต้ังกรวย แผงต้ังหรือกําแพงคอนกรีตช่ัวคราว  

เปนแนวตลอด โดยมีระยะการจัดวางทุกๆ 30 เมตรโดยประมาณ ถาหากการกอสรางรุกลํ้าผิวจราจรใหบริษัทรับเหมากอสรางจัดหาคน 

มาใหสัญญาณแกผูใชทางเพ่ือปองกันการเกดิอุบัติเหตุ 

 ติดต้ังปายจราจร ปายเตือน ไฟฟาสองสวาง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวท่ีไดมาตรฐาน เคร่ืองหมายท่ีแสดงขอบเขตกอสรางและแนวทางเบี่ยง 

เพ่ือใหผูใชทางสังเกตเห็นพ้ืนท่ีกอสรางไดอยางชัดเจน ท้ังในเวลากลางวันและกลางคืนกอนถึงเขตพื้นท่ีกอสราง อยางนอย 100 เมตร 

โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบ่ียง เปนตน  

 ติดต้ังไฟฟาสองสวาง ทางเชื่อม ทางเบ่ียงตางๆ ในบริเวณชุมชนใหเพียงพอและมีความปลอดภัยในการสัญจร  

 การเปดหนาดิน หรือผิวจราจร ถาหากมีเศษวัสดุเหลือท้ิงใหจัดวางใหเรียบรอยกอนท่ีจะขนยายไปท้ิง โดยใหจัดวางในบริเวณท่ีไมกีดขวาง 

ทางสัญจรของผูใชทางบนถนนโครงการ 

 การกอสรางโครงสรางยกระดับจะตองมีตาขายรองรับ เพ่ือปองกันการรวงหลนของวสัดุอุปกรณในการกอสราง  

 ผูรับเหมากอสรางดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเคร่ืองจักรบริเวณกอสรางใหเรียบรอย เพ่ือปองกันการกีดขวางการจราจร 

 กรณีเก็บวัสดุอุปกรณการกอสรางบริเวณพ้ืนท่ีกอสราง ผูรับเหมากอสรางจะเก็บอยูภายในพ้ืนที่ที่มีการควบคุม เชน มีการวาง Barrier  

หรือร้ัว เพื่อไมใหรบกวนการจราจรและความปลอดภัยตอผูใชทาง 

 ในบริเวณจุดตัดถนนเดิมหรือเสนทางขนสงตางๆ ภายหลังการกอสรางแลวเสร็จกอนคืนผิวจราจร หากพบเสนทางชํารุดเสียหายจากการ

กอสรางจะตองซอมแซมปรับปรุงใหอยูในสภาพเดิม หรือดีกวาเดิม  

 กรณีการกอสรางตัดผานเสนทางเขา-ออกของสถานประกอบการและแหลงทองเท่ียวตองเรงกอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วและดําเนินการ 

ใหเปนไปตามแผนงานกอสรางท่ีกําหนดไว เพ่ือใหรบกวนตอกิจกรรมของสถานประกอบการใหนอยท่ีสุด 

ความเสียหายของผิวจราจร 

- ควบคุมนํ้าหนักรถบรรทุกวัสดุอปุกรณกอสรางใหอยูในเกณฑท่ีกฎหมายกําหนดเพื่อปองกันไมใหเสนทางชํารุดเสียหาย 

- จํากัดความเร็วของรถบรรทุกขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางใหไมเกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและเพ่ือปองกันผิวจราจรชํารุด

เสียหายในกรณีผิวจราจรชํารุดเสียหายเน่ืองจากกิจกรรมของโครงการตองเรงดําเนินการซอมแซม ใหอยูในสภาพดี เพื่อปองกันมิใหเกิดปญหา

ดานการจราจรและอุบัติเหตุ 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3.2 การคมนาคมขนสง (ตอ) ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- การจัดการจราจรบริเวณพ้ืนท่ีตรวจสอบหรือซอมบํารุงโครงการ ใหดําเนินการตามคูมือเคร่ืองหมายควบคุมการจราจรในงานกอสราง งานบูรณะ 

และงานบํารุงรักษาทางหลวงแผนดิน ของกรมทางหลวง ป พ.ศ. 2561 เพ่ือเตือนใหผูใชทางทราบลวงหนากอนถึงจุดเร่ิมตนซอมบํารุงโครงการ 

แกยานพาหนะท่ีสัญจรไป-มา 

- ตรวจสอบและบํารุงรักษาสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร ปายบอกทาง ปายเตือนตางๆ และระบบสาธารณูปโภคของโครงการ เชน แสงสวาง 

ของหลอดไฟ เปนตน ใหอยูในสภาพใชการไดดีอยูเสมอ 

- ประสานงานและขอความรวมมือจากสถานีตํารวจในพ้ืนที่ ใหจัดเจาหนาท่ีมาตรวจตราดูแลไมใหผูใชทางใชความเร็วในการขับขี่เกินเกณฑ 

ท่ีกฎหมายกําหนดเพ่ือปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทาง และตรวจตราการบรรทุกนํ้าหนักของรถบรรทุกไมใหเกินเกณฑท่ีกฎหมายกําหนด  

เพ่ือปองกันไมใหสภาพผิวจราจรเสียหายกอนกําหนด 

- หากมีการซอมแซมผิวทาง ไหลทาง และลาดคันทาง จะตองกําหนดใหบริษัทรับเหมากอสรางติดต้ังปายเตือนในระยะ 1 กิโลเมตร เปนอยางตํ่า 

เพ่ือปองกันอุบัติเหตุจากการใชรถท่ีมีความเร็วสูง 

- จัดใหมีการทําความสะอาดเสนทางเปนประจํา ในกรณีท่ีมีเศษวสัดุหรือคราบนํ้ามันหกลงบนพ้ืนถนน 
3.3 สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ผูรับเหมากอสรางตองจัดทําแผนร้ือยายระบบสาธารณูปโภค เพื่อใหกรมทางหลวงพิจารณา และออกหนังสือแจงหนวยงานสาธารณูปโภค 

ท่ีเก่ียวของ เพ่ือชี้แจงรูปแบบการกอสรางในรายละเอียด พรอมท้ังกําหนดแผนร้ือยายระบบสาธารณูปโภครวมกันลวงหนาอยางนอย 6 เดือนกอน

ดําเนินการร้ือยายสาธารณูปโภค 

- ติดต้ังปายประกาศในพ้ืนท่ีท่ีจะทําการร้ือยายระบบสาธารณูปโภค เพื่อใหประชาชนหรือผูใชเสนทางไดรับทราบกอนอยางนอย 30 วัน  

- ยานพาหนะท่ีจะใชในการเคล่ือนยายระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการจะตองมีตาขายหรือผาใบปดคลุมกระบะบรรทุกใหมิดชิด เพ่ือปองกัน

การรวงหลนลงสูพื้นผิวจราจร รวมท้ังตองจํากัดความเร็วในการขับขี่ยานพาหนะไปยังสถานท่ีกองเก็บวัสดุไมเกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

- หากไดรับการรองเรียนจากประชาชนหรือผูใชเสนทางวางานร้ือยายระบบสาธารณูปโภคกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญจากงานร้ือยาย หรือ 

การสรางความเสียหายใหแกระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการท่ีมีอยูเดิมจะตองรีบดําเนินการแกไขปญหาโดยเรงดวน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3.4 การควบคุมนํ้าทวมและการระบายนํ้า  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ผูรับเหมากอสรางตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขกระทบดานนํ้าผิวดินในระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางอยางเครงครัด  

ซ่ึงจะเปนการปองกันผลกระทบดานอุทกวิทยานํ้าผิวดินซ่ึงเก่ียวเน่ืองถึงการควบคุมนํ้าทวมและการระบายนํ้า 

- ผูรับเหมากอสรางตองทยอยทําการเปดพื้นท่ีกอสรางอาคารระบายนํ้า เพ่ือปองกันผลกระทบตอการระบายนํ้า ซ่ึงจะชวยใหคงประสิทธิภาพ 

ของการระบายนํ้าเดิมในพ้ืนท่ีได 

- การเก็บกองวัสดุกอสราง เชน ดิน หิน และทราย เปนตน หรือการกองดินท่ีขุดออกจากพ้ืนท่ีกอสรางท่ีอยูใกลแหลงนํ้า/ทางไหลของนํ้า ตองปรับ

ระดับความลาดชันของการเก็บกองวัสดุกอสรางใหเหมาะสม เพ่ือปองกันการพังทลายปดก้ันแหลงนํ้า/ทางไหลของนํ้า หากพบวามีกองวัสดุ

กอสรางพังทลายปดก้ันแหลงนํ้าหรือทางไหลของนํ้าใหรีบดําเนินการนําออกโดยทันที 

- ผูรับเหมากอสรางตองดําเนินการตรวจสอบอาคารระบายนํ้าท่ีกอสรางแลวเสร็จท้ังหมด ใหไมมีการกองดิน หิน หรือเศษวัสดุตางๆ ท่ีอุดตัน  

กอนสงมอบใหกรมทางหลวงเพ่ือเปดใชงาน ซ่ึงถือเปนขั้นตอนสุดทายของการตรวจสอบอาคารระบายนํ้ากอนเปดดําเนินการ 

- ผู รับเหมากอสรางตองจัดหาเคร่ืองสูบนํ้าเพื่อทําการตอทอสูบนํ้าเพื่อชวยเรงการระบายนํ้า ในกรณีท่ีนํ้าระบายไมทันในชวงฝนตกหนัก 

ขณะกอสราง เพื่อชวยการระบายนํ้าในพื้นท่ี โดยตองทําการสูบใหไหลไปสูแหลงนํ้าที่อยูใกลเคียงและไมกระทบตอชุมชน 
 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- กรมทางหลวง ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบดานนํ้าผิวดินในระยะดําเนินการอยางเครงครัด ซ่ึงจะเปนการปองกัน

ผลกระทบดานอุทกวิทยานํ้าผิวดินซ่ึงเก่ียวเน่ืองถึงการควบคุมน้ําทวมและการระบายนํ้า 

- กรมทางหลวงตองดําเนินการขุดลอกตะกอนและกําจัดเศษขยะ หรือเศษวัชพืชท่ีอาจจะเกิดการอุดตันไดในทอระบายนํ้าของถนนทางหลวง 

โดยเฉพาะกอนชวงเขาสูฤดูฝน (กอนเดือนพฤษภาคม) เพ่ือใหมกีารระบายนํ้าเต็มประสิทธิภาพ 
3.5 การเกษตรกรรม ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กําหนดพ้ืนท่ีกอสรางใหชัดเจน และจํากัดใหกิจกรรมการกอสรางอยูเฉพาะพ้ืนท่ีโครงการเทาน้ัน เพื่อใหเกิดการรบกวนพื้นท่ีเกษตรกรรม และ 

ลดการสูญเสียผลผลิตทางการเกษตรของประชาชนใหนอยท่ีสุด  

- หามไมใหบุกรุกหรือทําความเสียหายตอพ้ืนท่ีเกษตรกรรมหรือกระทบตอการประกอบอาชีพเกษตรกรรมของประชาชนในทองถิ่นท่ีอยูนอกพื้นท่ีเขตทาง 

- ในกรณีท่ีมีความจําเปนตองใชพ้ืนท่ีเกษตรกรรมจะตองเปดโอกาสใหเกษตรกรไดเก็บเก่ียวผลผลิตทางการเกษตรกอนลวงหนา และประชาสัมพันธ

หามใหเกษตรกรเพาะปลกูตอในกรณีท่ีเก็บเก่ียวผลผลิตแลวเสร็จ เพ่ือปองกันความเสียหายตอผลผลิตทางการเกษตร 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

3.5 การเกษตรกรรม (ตอ) ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

3.6 นันทนาการ ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

-  วางแผนจัดการจราจรในชวงเตรียมการกอสรางและระยะกอสรางใหรัดกุม เพื่อใหดําเนินกิจกรรมการกอสรางใหเสร็จตามกําหนด เพ่ือลดผลกระทบ 

ท่ีเกิดข้ึนจากความไมสะดวกในการเดินทางไปแหลงทองเท่ียวและสันทนาการของประชาชน 

- จัดเจาหนาท่ีมาอํานวยความสะดวกของจราจรระหวางกอสรางในชวงท่ีติดขัด เพื่อเพ่ิมความรวดเร็วในการเดินทางไปแหลงทองเท่ียวและสันทนา

การของประชาชน  

- ติดปายประชาสัมพันธการกอสรางโครงการใหประชาชนใกลเคียงทราบ เพ่ือใหประชาชนระมัดระวังในการสัญจรผานบริเวณกอสราง หรือ

หลีกเล่ียงทางจราจรทางอ่ืน 

- กําหนดใหกรมทางหลวงปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

3.7 การใชท่ีดิน 

 

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กําหนดพื้นท่ีกอสรางท่ีชัดเจนและจํากัดใหกิจกรรมการกอสรางดําเนินอยูเฉพาะพ้ืนท่ีเขตทางของโครงการเทาน้ัน เพ่ือไมใหเกิดการรบกวน 

พ้ืนท่ีเกษตรกรรม และการใชประโยชนท่ีดินอ่ืนๆ นอกเขตทาง 

- ผูรับเหมากอสรางตองหามกองวัสดุกอสรางตางๆ ออกนอกเขตทางท่ีไมไดรับการอนุญาต ซ่ึงถาพบมีการกองนอกเขตทาง ผูรับเหมากอสราง 

ตองดําเนนิการยายออกทันที 

- ในกรณีท่ีตองใชพ้ืนท่ีนอกเขตทาง ผูรับเหมากอสรางตองขออนุญาตเจาของพื้นท่ีเพ่ือใชกองเก็บรวบรวมวัสดุกอสราง และตองใชพ้ืนท่ีใหนอยท่ีสุด 

เพ่ือลดการรบกวนพ้ืนท่ีการใชประโยชนท่ีดินของประชาชนบริเวณโดยรอบ 

ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4. คุณคาตอคุณภาพชีวิต   

4.1 เศรษฐกิจ-สงัคม  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

-  จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญบริเวณจุดเร่ิมตนโครงการและจุดส้ินสุดโครงการ โดยมีเน้ือหาประกอบดวย พ้ืนท่ีดําเนินการ กําหนดการกอสราง 

ระยะเวลาดําเนินการกอสราง บริษัทผูรับเหมากอสราง และผูควบคุมงานกอสราง สามารถเห็นไดชัดเจน โดยติดต้ังกอนเร่ิมการกอสรางในบริเวณ

จุดเร่ิมตนโครงการและจุดส้ินสุดการกอสรางโครงการ ปายดังกลาวจะตองไดรับการดูแลบาํรุงรักษาใหอยูในสภาพดีไปจนส้ินสุดระยะกอสรางโครงการ 

-  ผูรับเหมากอสรางจัดทําแผนพับประชาสัมพันธโครงการกอนการกอสราง โดยแผนพับควรมีเน้ือหาประกอบดวย เหตุผลความจําเปน วัตถุประสงค 

ของโครงการ สาระสําคัญของโครงการ ผูดําเนินการ ขอบเขตพ้ืนท่ีท่ีจะดําเนินการกอสราง ขั้นตอนและระยะเวลาดําเนินการกอสราง ผลประโยชน 

จากโครงการ ผลกระทบท่ีอาจเกิดข้ึน และงบประมาณในการดําเนินโครงการ รวมท้ังใหมีรายละเอียดของศูนยรับเร่ืองรองเรียนของสํานักงานโครงการ

และท่ีพักคนงานกอสราง และแขวงทางหลวงที่รับผิดชอบในพ้ืนท่ี เพื่อแจกจายใหประชาชนท่ีพักอาศัยโดยรอบพ้ืนท่ีโครงการและผูใชเสนทาง 

-  ในกรณีท่ีตองปดชองทางสัญจรเดิมหรือมีการดําเนินการใดๆ ท่ีเปนอุปสรรคของการสัญจรปกติ ตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนา 

อยางนอย 30 วัน และตองติดต้ังปายช้ีแจงเพื่อใหสามารถหลีกเล่ียงไปใชเสนทางอ่ืนท่ีสะดวกกวาได 

-  ผูรับเหมากอสรางตองจัดต้ังศูนยรับเร่ืองรองเรียนของโครงการไวท่ีสํานักงานโครงการและท่ีพักคนงานกอสราง พรอมติดต้ังบอรดประชาสัมพันธ

โครงการและหมายเลขโทรศัพทติดไว จัดใหมีกลองรับเร่ืองราวรองเรียนไวภายในศูนยฯ เมื่อไดรับขอคิดเห็นหรือขอรองเรียนแลวใหศึกษาปญหา

ดังกลาวแลวทําการแกไขอยางเหมาะสมโดยเร็ว จากน้ันรายงานปญหาและผลการดําเนินการใหกรมทางหลวงทราบทุกสัปดาห โดยศูนยประสานงาน

รับเร่ืองรองเรียน มีหนาท่ีรับผิดชอบ ดังน้ี 

 เปนศูนยรับเร่ืองรองเรียนปญหาความเดือดรอนจากประชาชนท่ีไดรับผลกระทบทางส่ิงแวดลอมและสังคมจากการดําเนินงานของโครงการ  

ท้ังท่ีรองเรียนโดยตรงดวยตนเองและรองเรียนผานชองทางตางๆ 

 รวบรวม วิเคราะหขอมูลเก่ียวกับผูไดรับผลกระทบทางส่ิงแวดลอมและสังคมจากการดําเนินงานของโครงการ 

 ดําเนินการหาแนวทางในการแกไขปญหาความเดือดรอนใหกับประชาชนท่ีรองเรียนเก่ียวกับผลกระทบทางส่ิงแวดลอมและสังคมจากการ

ดําเนินงานของโครงการ 

 ช้ีแจง ตอบขอซักถาม เก่ียวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธกีารแกไขปญหาและผลการดําเนินงาน แกไขปญหาความเดือดรอนใหกับประชาชน 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.1 เศรษฐกิจ-สงัคม (ตอ) - ภายหลังจากการจัดหาผูรับเหมาเปนไปตามระเบียบทางราชการแลว ใหผูรับเหมาพิจารณาการจางแรงงานทองถิ่น เพื่อชวยลดปญหาดานสังคม/

ลดปญหาการวางงาน และเปนการสนับสนุนการจางแรงงานและสรางรายไดใหกับประชาชนในพ้ืนท่ี  

- บํารุงรักษาปายประชาสัมพันธท่ีติดต้ังไว 

- กิจกรรมท่ีกอใหเกิดเสียงดัง และความส่ันสะเทือนจะตองเร่ิมกอสรางหลังจากเวลา 08.00 น. และตองส้ินสุดกอนเวลา 17.00 น. พรอมตองประกาศ 

ใหสาธารณชนทราบโดยทั่วถึงลวงหนาอยางนอย 15 วัน 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- มผีลกระทบทางบวก จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

4.2 การโยกยายและเวนคืน  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กรมทางหลวงตองปฏิบัติตามพระราชบัญญัติวาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ.ศ. 2562 รวมถึงขั้นตอนดําเนินการของสํานักจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน 

ของกรมทางหลวงอยางเครงครัด 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

4.3 การสาธารณสุข  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- จัดเตรียมชุดปฐมพยาบาลเบ้ืองตนท้ังภายในพ้ืนท่ีกอสราง และสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน 

- ประสานงานกับโรงพยาบาลท่ีมีความพรอมท้ังดานเคร่ืองมือและบุคลากรทางการแพทยท่ีต้ังอยูใกลพื้นท่ีโครงการลวงหนา เพื่อขอรับบริการ 

กรณีมีผูปวยฉุกเฉินจากพ้ืนท่ีกอสราง 

- ในกรณีท่ีมีการรองเรียนหรือตรวจสอบพบวาประชาชนในพื้นท่ีไดรับผลกระทบอันเน่ืองมาจากการกอสรางโครงการสงผลกระทบตอปญหาสาธารณสุข

ของชุมชน ผูรับจางกอสรางตองเรงแกไขปญหาโดยเร็ว 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- หากไดรับเร่ืองรองเรียนดานผลกระทบท่ีเกิดขึ้นจากกิจกรรมการคมนาคมบนทางหลวงและงานบํารุงรักษาสงผลกระทบตอปญหาสาธารณสุข 

ของชุมชน ใหกรมทางหลวงเรงดําเนินการตรวจสอบและแกไขผลกระทบท่ีเกิดขึ้น 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- โครงการตองเขมงวดและปฏิบัติตามคําแนะนําดานสาธารณสุขเพื่อปองกันการแพรระบาดของโรคติดเช้ือไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) สําหรับ

สถานท่ีกอสรางและแคมปแรงงานกอสราง ของกรมอนามัย กระทรวงสาธารณสุขโดยเครงครัด ซ่ึงจะประกอบไปดวยคําแนะนําสําหรับนายจางหรือ

ผูรับผิดชอบดูแลแคมปแรงงานกอสรางและคําแนะนําสําหรับคนงานกอสรางและบุคคลในครอบครัว 

- อบรมคนงานกอสรางใหรูจักวิธีการใช แกไข และดูแลบํารุงรักษาเคร่ืองมือ เคร่ืองจักรและอุปกรณการกอสรางอยางถูกตอง 

- ทําการคัดกรองสุขภาพคนงานกอนรับเขาทํางาน โดยเฉพาะแรงงานตางถิ่น เพื่อปองกันและลดผลกระทบดานโรคติดตอหรือการแพรกระจายโรค 

เน่ืองจากผลกระทบท่ีเกิดขึ้นอาจสงผลตอระดับการใหบริการสาธารณสุขในพ้ืนท่ี 

- ปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเก่ียวของดานอาชีวอนามัยและความปลอดภัยอยางเครงครัด ตามพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ. 2541 (ฉบับปรับปรุง 

พ.ศ. 2562) และกฎกระทรวง กําหนดมาตรฐานในการบริหาร จดัการ และดําเนินการดานความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการ

ทํางานเก่ียวกับงานกอสราง พ.ศ.2564 

- จัดเตรียมอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา หนากาก เคร่ืองปองกันเสียง รองเทาพ้ืนยางหุมสน เข็มขัดนิรภัย

ปองกันการตกจากท่ีสูงหรืออุปกรณอื่น ๆ ใหเพียงพอแกผูปฏิบัติงาน และกําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคลใหเรียบรอย

ทุกคร้ังท่ีปฏิบัติงาน ในกรณีท่ีทํางานเก่ียวกับการใชไฟฟาตองกําชับใหผูปฏิบัติงานสวมใสเคร่ืองนุงหมท่ีไมเปยกนํ้า 

- กําชับเจาหนาท่ีท่ีรับผิดชอบตรวจสอบดูแลบํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณตาง ๆ ใหใชงานไดดีอยูเสมอ หากพบวาชํารุดเสียหายตองซอมแซมทันที  

เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทางาน 

- ออกกฎระเบียบหามไมใหคนงานกอสรางและพนักงานขับรถด่ืมสุรา/ของมึนเมา ใชยา/สารกระตุน และทะเลาะเบาะแวง ตลอดจนการหยอกลอเลนกัน

ในระหวางปฏิบัติงานอยางเด็ดขาด รวมท้ังกําหนดบทลงโทษแกผูฝาฝน 

- ในขณะท่ีเคร่ืองจักรกลทํางาน ตองควบคุมคนงานหรือผูท่ีไมเก่ียวของเขาไปในพื้นท่ีกอสรางโดยเด็ดขาด 

- ออกแบบและกอสรางพ้ืนท่ีสํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานกอสรางใหเปนไปตามมาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34 

- จัดใหมีร้ัวทึบชั่วคราวโดยรอบพ้ืนท่ีสํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานกอสราง สูงอยางนอย 2 เมตร พรอมกับใหมีพนักงานรักษาความปลอดภัย

ประจําบริเวณทางเขา-ออก 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.4 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย 

(ตอ) 

- จัดพื้นท่ีสํานักงานควบคุมงาน และบานพักคนงานกอสรางโครงการใหถูกสุขลักษณะ เพ่ือปองกันปญหาดานสุขภาพอนามัยของคนงาน 

- จัดใหมีอปุกรณดับเพลิงอยางเพียงพอในสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน และพ้ืนท่ีหนวยกอสราง ตามมาตรฐาน ว.ส.ท. 1010-34 

- จัดใหมีการซอมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินจากการเกิดอุบัติเหตุและเหตุเพลิงไหมในสํานักงานควบคุมงาน/บานพักคนงาน และพื้นที่หนวยกอสราง

ของโครงการอยางนอยปละ 1 คร้ัง 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- พนักงานซอมบํารุงทางหลวง จะตองมีอุปกรณปองกันอันตรายสวนบุคคล (Personal Protective Equipment) เชน ผาปดจมูก ถุงมือ  

รองเทานิรภัย หมวกนิรภัย และเสื้อแถบสะทอนแสงหรือเส้ือก๊ักสีสดท่ีสามารถมองเห็นไดชัดเจนในระยะไกล เพ่ือเพิ่มความปลอดภัย 

ในการทํางาน 

4.5 การแบงแยก  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กําหนดใหผูรับเหมากอสรางทางเช่ือมชุมชนชั่วคราว เพื่ออํานวยความสะดวกใหประชาชนในชวงการกอสรางบริเวณชุมชนท่ีเกิดการแบงแยก 

- ผูรับเหมากอสรางตองจัดทําแผนประชาสัมพันธใหประชาชนบริเวณใกลเคียงพ้ืนท่ีกอสรางทราบถึงแผนการกอสรางและการปดเสนทาง 

ระหวางชุมชน  

- ผูรับเหมากอสรางตองจดัต้ังศูนยรับเร่ืองรองเรียนบริเวณสํานักควบคุมงานกอสรางและบานพักคนงาน ซ่ึงตองแตงต้ังเจาหนาท่ีรับเร่ืองรองเรียน  

เพ่ือประสานงานกับเจาหนาที่ความปลอดภัยและส่ิงแวดลอม และวิศวกรผูควบคุมงานกอสราง เพ่ือดําเนินการแกปญหา และในกรณี 

ท่ีมีการรองเรียนจากประชาชนท่ีไดรับผลกระทบจากโครงการ ใหดําเนินการตรวจสอบและแกไขผลกระทบท่ีเกิดข้ึนโดยเร็ว 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดข้ึน จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

4.6 อุบัติเหตแุละความปลอดภัย  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการท่ัวไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการท่ัวไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.7 ความปลอดภัยในสังคม  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- พิจารณาจางแรงงานในพื้นท่ีเปนอันดับแรก โดยจัดจางในสัดสวนท่ีเหมาะสม เพื่อลดความหวาดระแวงท่ีเกิดข้ึนในชุมชน หากไมสามารถหาได 

ใหใชแรงงานตางถิ่นหรือแรงงานตางดาวแทน 

- คัดเลอืกและตรวจสอบประวัติแรงงานท่ีเขามาทางานใหถูกตองตามกฎหมาย 

- จัดทําประวัติคนงานกอสรางพรอมรูปถายไวท่ีสํานักงานโครงการ เพื่อสะดวกตอการตรวจสอบเร่ืองรองเรียนในกรณีท่ีเกิดเหตุ หรือมีปญหากับชุมชน 

- ทําความเขาใจกับคนงานกอสรางในการอยูรวมกับชุมชนอยางมีความสัมพันธอันดี ไมควรทําใหประชาชนในพ้ืนท่ีมีความหวาดระแวงในทรัพยสิน 

- ควบคุมคนงานกอสรางใหหลีกเล่ียงการเขาไปในพื้นท่ีชุมชนโดยไมจําเปน 

- ดูแลและควบคุมพฤติกรรมของคนงานกอสรางอยางใกลชิด เพ่ือปองกันปญหาการลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลดปญหาความขัดแยงระหวาง

คนงานกอสรางกับประชาชนในทองถ่ิน 

- ควบคุมและดูแลไมใหคนงานกอสรางใชยา หรือสารกระตุนประสาท หรือด่ืมสุราในขณะปฏิบัติงาน 

- ในกรณีท่ีคนงานกอสรางละเมิดหรือฝาฝนกฎระเบียบ ตองมีมาตรการและกําหนดบทลงโทษอยางชัดเจน 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

4.8 สุขาภิบาล  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- จัดหาถังขยะมีฝาปดสภาพดีรองรับปริมาณขยะท่ีเกิดข้ึนจากสํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานกอสรางใหเพียงพอ พรอมประสานงาน 

กับเจาหนาท่ีองคกรปกครองสวนทองถิ่น หรือหนวยงานท่ีรับผิดชอบเขามาจัดเก็บอยางสมํ่าเสมอ เพื่อไมใหเปนแหลงเพาะพันธุแมลงและ 

สัตวพาหะอ่ืน ๆ 

- รณรงคใหคนงานกอสรางคัดแยกประเภทขยะกอนท้ิง เพ่ือความสะดวกในการจัดเก็บของหนวยงานองคกรปกครองสวนทองถิ่น 

- จัดใหมีหองนํ้าและหองสวมท่ีถูกตองตามหลักสุขาภิบาล และมีจํานวนเพียงพอกับจํานวนคนงานกอสรางไวบริเวณสานักงานควบคุมงานและ

บานพกัคนงาน โดยมีอัตราสวน 15 คน/หอง 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.8 สุขาภิบาล (ตอ) - บริเวณพ้ืนท่ีสํานักงานควบคุมงานและบานพักคนงานของโครงการ ตองติดต้ังระบบบําบัดนํ้าเสียใหมีขนาดรองรับปริมาณนํ้าเสียท่ีเกิดขึ้น 

ไดอยางเพียงพอ และควบคุมดูแลระบบบําบัดน้ําเสียใหมีประสิทธิภาพดีอยูเสมอ 

- ทําการเทพ้ืนคอนกรีตบริเวณพ้ืนท่ีโรงเก็บเคร่ืองจักรกล โรงซอมบํารุง และบริเวณท่ีอาจเกิดการร่ัวไหลของนํ้ามันและไขมัน โดยทําเปนพื้นคอนกรีต 

ยกขอบมีรางระบายนํ้าคอนกรีตโดยรอบ เพ่ือรวบรวมนํ้าเสียท่ีปนเปอนคราบนํ้ามันลงสูภาชนะรองรับ และนําไปกําจัดอยางเหมาะสม 

- เม่ือดําเนินการกอสรางโครงการแลวเสร็จ ใหร้ือยายถังบําบัดนํ้าเสียออก พรอมปรับสภาพพ้ืนท่ีคืนใหเรียบรอย ท้ังน้ีใหประสานงานกับ 

องคกรปกครองสวนทองถ่ินเขามาดูดส่ิงปฏิกูล 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ไมมีผลกระทบเกิดขึ้น จึงไมมีมาตรการปองกันฯ 

4.9 ผูใชทาง  ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- ปฏิบัติตามมาตรการท่ัวไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ปฏิบัติตามมาตรการท่ัวไปดานการคมนาคมขนสง ขอ 3.2 

4.10. โบราณสถาน แหลงโบราณคดี 

ประวัติศาสตร ศิลปกรรม และ

มรดกทางวัฒนธรรม  

ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- กําหนดใหผูรับเหมาปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนอยางเครงครัด 

- กรมทางหลวงประสานงานกับกรมศิลปากรในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบลวงหนากอนมีการกอสรางโครงการ เพ่ือแจงรายละเอียดโครงการ และ 

แจงใหทราบถึงการดําเนินงานในชวงกอสรางโครงการ 

- หากมีการพบหลักฐานทางโบราณคดีและประวัติศาสตรใดๆ เชน เศษภาชนะ ดินเผา เคร่ืองมือหิน เปนตน ผูรับจางกอสรางตองหยุดดําเนิน

โครงการในบริเวณน้ันทันที และแจงกรมศิลปากรในเขตพ้ืนท่ีรับผิดชอบทราบโดยทันที เพื่อทําการตรวจสอบหลักฐานและปฏิบัติตามหลักกฎเกณฑ 

ตาง ๆ ตามกฎหมายอยางเครงครัดตอไป 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- กําหนดใหผูรับเหมาปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบดานอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนอยางเครงครัด 



      การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางท่ี 8.4-3 มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (ตอ) 

ทรัพยากรส่ิงแวดลอม มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบื้องตน 

4.11 สุนทรียภาพและทัศนียภาพ ระยะเตรียมการกอสรางและระยะกอสราง 

- หามท้ิงขยะหรือเศษวัสดุกอสรางไวบริเวณพ้ืนท่ีโครงการและพ้ืนท่ีใกลเคียง 

- จัดเก็บเคร่ืองจักรและวัสดุอุปกรณกอสรางบริเวณพ้ืนที่กอสรางและพ้ืนท่ีใกลเคียงใหเปนระเบียบเรียบรอย 

- หากมีเศษวัสดุเหลือใชจากการกอสราง ใหนําวัสดุดังกลาวออกจากพ้ืนท่ีหลังจากกอสรางแลวเสร็จในแตละวัน 

- เม่ือดําเนินการกอสรางแลวเสร็จ ตองปรับปรุงภูมิทัศน/ทัศนียภาพบริเวณพ้ืนท่ีการกอสรางใหอยูในสภาพดีเชนเคย 

 ระยะดําเนินการและบํารุงรักษา 

- ดูแลรักษาสภาพภูมิทัศนบริเวณแนวเสนทางโครงการใหสวยงามอยูเสมอ 

 



   

   การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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9. การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 กิจกรรมการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชน ประกอบดวย การผลิตสื่อเพื่อเผยแพร

ขอมูลขาวสารโครงการ การประชุมปฐมนิเทศโครงการ การจัดเจาหนาที่ลงพื้นที่ (การประชุมกลุมยอย)  

คร้ังที่ 1 การจัดเจาหนาที่ลงพื้นที่ (การประชุมกลุมยอย) คร้ังที่ 2 และการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ  

โดยมีรายละเอียดและแผนการดําเนินงาน แสดงดังตารางท่ี 9-1  

 

ตารางที่ 9-1 กิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 
กิจกรรม วัตถุประสงค แผนดําเนินการ ผลการดําเนินงาน 

1.  ก าร เ ผ ยแพร ข อ มู ล

โครงการ 

 เพื่อนําเสนอและ/หรือสอบถามขอมูลท่ี

เกี่ยวของกับโครงการ ผานการสื่อสารท่ี

หลากหลายชองทาง เชน website เปนตน 

ตลอดระยะเวลาการศึกษา ตลอดระยะเวลา

การศึกษา 

2. การประชุมปฐมนิเทศ

โครงการ  

 เพื่อแนะนํา และนําเสนอภาพรวมในการ

ดําเนินโครงการ รวมถึงแนวคิดการคัดเลือก

โครงการแกหนวยงานภายในกรมทางหลวง 

และหนวยงานภายนอกท่ีเก่ียวของดานการ

พัฒนาโครงสรางพื้นฐาน 

 เพ่ือรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

ภายใน 90 วัน  

นับถัดจากวันลงนามในสญัญา  

หรือเดือนท่ี 3 ของแผนการศึกษา

หรือหลังรายงานเบ้ืองตนไดรับ 

ความเห็นชอบจากกรมทางหลวง 

30 สิงหาคม  

พ.ศ. 2567 

3. จั ดเจ าหน าที่ ลงพื้ นที่  

(การประชุมกลุมยอย) 

คร้ังที่ 1 อยางนอย 20 

โครงการ จัดประชุม 

โครงการละ 1 คร้ัง 

 เพ่ือนําเสนอผลการคัดเลือกโครงการและ

แนวเสนทางท่ีเหมาะสมเบ้ืองตน และรวม

หารือสรุปแนวเสนทางท่ีเหมาะสมเบื้องตน  

 เพ่ือรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

ภายใน 180 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสญัญา  

หรือเดือนท่ี 6 ของแผนการศึกษา 

หรือภายหลังรายงานความกาวหนา 

ฉบับที่ 1 ไดรับความเห็นชอบ 

จากกรมทางหลวง 

6 - 14  

มีนาคม 2568 

4. จั ดเจ าหน าที่ ลงพื้ นที่  

(การประชุมกลุมยอย) 

ค ร้ั ง ท่ี  2 อย า งน อ ย  

20 โครงการ จัดประชุม 

โครงการละ 1 คร้ัง 

 เพ่ือสรุปผลการศึกษาเบ้ืองตน ไดแก แนว

เสนทางที่ เหมาะสม ผลการศึกษาดาน

เศรษฐกิจและสังคม ดานการจราจรและ

ขนสง และดานส่ิงแวดลอม เปนตน 

 เพ่ือรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

ภายใน 330 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสญัญา  

หรือเดือนท่ี 11 ของแผนการศึกษา 

หรือภายหลังรายงานความกาวหนา 

ฉบับที่ 3 ไดรับความเห็นชอบ 

จากกรมทางหลวง 

26 มิถุนายน -  

4 กรกฎาคม 2568 

5. การประชุมปจฉิมนิเทศ

โครงการ 

 เพื่อนําเสนอผลการศึกษาแกหนวยงาน

ภายใน กรมทางหลวง และหนวยงาน

ภายนอกท่ีเกี่ยวของ  

 เพ่ือรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะ  

ภายใน 450 วัน 

นับถัดจากวันลงนามในสญัญา  

หรือเดือนท่ี 15 ของแผนการศึกษา  

หลังงานศึกษาทุกประเด็นแลวเสร็จ 

ในชวงเดือน

กันยายน 
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9.1 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) จัดขึ้นเมื่อวันศุกรที่ 

30 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองประชุมแกรนดบอลรูม โรงแรมเซ็นจูร่ี พารค ถนน

ราชปรารภ แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี กรุงเทพฯ โดยมีวัตถุประสงคเพ่ือนําเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ 

ประกอบดวย ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดในการ

คัดเลือกโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหมเชื่อมโยงโครงการขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส และเพ่ือรับฟง

ความคิดเห็นและขอเสนอแนะที่มีตอการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นตอแนวคิดในการคัดเลือกโครงการจาก

กลุมเปาหมายท่ีเกี่ยวของกอนการดําเนินกิจกรรมการประชุม  

 ในการประชุมฯ ไดรับเกียรติจากนายปยพงษ จิวัฒนกุลไพศาล รองอธิบดีฝายวิชาการ  

เปนประธานในการเปดการประชุม และนายสืบพงษ ไพศาลวัฒนา ผูอํานวยการสํานักแผนงาน  

กลาวรายงานการประชุม โดยมีผูเขารวมการประชุมทั้งสิ้น 180 คน ประกอบดวย หนวยงานกรมทางหลวง

สวนกลาง สํานักงานทางหลวง แขวงทางหลวง หนวยงานในกระทรวงคมนาคม หนวยงานดานการพัฒนา

โครงสรางพื้นฐาน หนวยงานที่ดานการคมนาคมขนสง และหนวยงานท่ีเก่ียวของอ่ืน ๆ ซึ่งมีบรรยากาศการ

ประชุม แสดงดังรูปท่ี 9.1-1 และสามารถสรุปผลในชวงการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)  

ไดดงัตารางที่ 9.1-1 

 

 
บรรยากาศการลงทะเบียนและรับเอกสาร ผูเขารวมประชุมรับชมบอรดนิทรรศการ 

นายสืบพงษ ไพศาลวัฒนา ผูอํานวยการสํานักแผนงาน 

กลาวรายงานการประชุม 

 
นายปยพงษ จิวัฒนกุลไพศาล รองอธิบดีฝายวิชาการ 

กลาวเปดการประชุม 

  

รูปท่ี 9.1-1 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 
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ผูแทนบริษัทท่ีปรึกษานําเสนอขอมูลโครงการ 

 
บรรยากาศผูเขารวมการประชมุรับฟงการบรรยาย 

 
บรรยากาศชวงกิจกรรม Workshop 

 
บรรยากาศชวงกิจกรรม Workshop 

  

รูปท่ี 9.1-1 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) (ตอ) 

 

ตารางที่ 9.1-1 สรุปผลการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 

ประเด็น ขอเสนอแนะ การนําไปใชประกอบการศึกษา 

1. ตําแหนงโลจิสติกสในพ้ืนที่ท่ีมี

อยูในปจจุบันและแผนพัฒนา

ในอนาคต  

เสนอแนะขอมูล Logistics node เพ่ิมเติม 

ท่ีเชื่อมโยงกับตําแหนงของนิคมอุตสาหกรรม 

ทาเรือบก ทาอากาศยาน สถานีขนสงสินคา 

ตลาดกลาง ลานตูคอนเทนเนอร สถานีบรรจุ

และแยกกลองสินคา และทาเรอื 

โครงการไดนําขอเสนอแนะจากการจัด

ประชุ มไป พิจารณา เ พ่ิ ม เ ติ ม  พบว า 

Logistics node บางแหง ซ่ึงท่ีประชุม

เสนอแนะให เพิ่ ม เ ติ ม  มี อ ยู ใน บัญชี  

Logistics node เดิมของโครงการแลว จึง

ไมไดดําเนินการเพ่ิมเติมขอมูล ในสวนนี้ 

แตโครงการไดดําเนินการเพิ่มเติมขอมูล 

Logistics node ท่ีสําคัญที่ยังไมมีในบัญชี

และปจจุบันยังดําเนินการอยู ลงในบัญชี 

Logist ics  node โครงการ เ พ่ื อใช

ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการตอไป 
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ตารางที่ 9.1-1 สรุปผลการประชมุปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) (ตอ) 

ประเด็น ขอเสนอแนะ การนําไปใชประกอบการศึกษา 

2. การคัดเลือกโครงการ กลุม 

Longlist  เ ร่ื อ ง โ ค ร ง ข า ย

เสนทางการเ ดินทางขนส ง

สินคา (Freight Route) 

1. เสนอแนะใหพจิารณาปจจัยฯ เพิ่มเติม  

 ความหนาแนนของชมุชน 

 ปริมาณรถจักรยานยนต (เพ่ือสะทอน

ปริมาณประชากรแฝง) 

 ปริมาณมลภาวะ (CO2) จากปริมาณจราจร 

 ปริมาณอุบัติเหตุ โดยเฉพาะรถบรรทุก 

 ระยะเวลาเดินทาง 

 ปริมาณการขนสงสินคา 

 การเชื่อมตอทางสายรองที่มีศักยภาพของ

พ้ืนที่ทองเท่ียว 

 เสนทางท่ีรถบรรทุกผานเมอืง 

 ระบบขนสงรูปแบบอ่ืนที่จะมาใชพื้นที่

รวมกัน 

 ดานชายแดนนําเขา และสงออกจาก

ประเทศเพื่อนบาน 

 ผั งเมืองท้ังระดับภาค จั งหวัด และ 

ผังเมืองรวม 

 การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 

 จุดตัดกับทางรถไฟ เสนอใหใชคา TM 

หรือ Traffic Moment 

โครงการไดนําขอเสนอแนะจากการจัด

ประชุ มไป พิจารณาเ พ่ิม เ ติมปจจั ยที่

เหมาะสมจะใชประกอบการพิจารณา

คัด เลื อก โ คร งก าร  ก ลุ ม  Long l i s t  

โครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา 

(Freight Route) เพื่อใหผลการคัดเลือก

โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน

การเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกสของประเทศ 

2. การคัดเลือกโครงการ กลุม 

Longlist  เ ร่ื อ ง โ ค ร ง ข า ย

เสนทางการเ ดินทางขนส ง

สินคา (Freight Route) (ตอ) 

2. เสนอแนะใหนําศักยภาพของเสนทางหลัก

เดิมเกี่ยวกับ ถนน สะพาน และจุดตัดทาง

รถไฟ มาใชในการพิจารณาเก่ียวกับปญหา

บนโครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา 

(Freight Route)  

3. เสนอแนะใหนําระยะหางจากพ้ืนท่ีอนุรักษ 

ใกลแหลงโบราณสถาน /โบราณคดี มา

ประกอบการพิจารณากําหนดแนวทางการ

แก ไขปญหา กรณีพบปญหาจราจรบน

โครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา 

(Freight Route) ในปจจุบัน 

4. เสนอใหแยกปริมาณของรถบรรทุกออกมา

พิจารณาเพ่ิมเปนเกณฑเฉพาะของรถบรรทุก 

5. เสนอแนะใหปรับปรุงเกณฑใหเหมาะสมกับ

แตละภูมิภาค เนื่องจากมีการเชื่ อมโยง

โครงข ายแตกต างกัน และควร รับฟ ง

ขอเสนอแนะจากภาคประชาชน 

โครงการไดนําขอเสนอแนะจากการจัด

ประชุ มไป พิจารณาเ พ่ิม เ ติมปจจั ยที่

เหมาะสมจะใชประกอบการพิจารณา

คัด เลื อก โ คร งก าร  ก ลุ ม  Long l i s t  

โครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา 

(Freight Route) เพื่อใหผลการคัดเลือก

โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน

การเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกสของประเทศ 
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ตารางที่ 9.1-1 สรุปผลการประชมุปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) (ตอ) 

ประเด็น ขอเสนอแนะ การนําไปใชประกอบการศึกษา 

3. การคัดเลือกโครงการ กลุม 

Longlist  เร่ืองโครงขายระบบ

คมนาคมและโล จิส ติกส ใ น

พ้ืนท่ี 

1. เสนอแนะใหพิจารณาปจจัยฯ เพิ่มเติม  

 ศักยภาพนคิมอุตสาหกรรม  

 ศักยภาพของขนสงสาธารณะ  

 ศักยภาพของพ้ืนที่ทองเที่ยว 

2. เสนอแนะใหนําเกณฑ GPP การทองเที่ยว

มารวมพิจารณาดวย 

3. เสนอแนะใหนําปจจัยดานพิธีการศุลกากร 

มาใชในการพิจารณา 

4. หลีกเลี่ยงพ้ืนท่ีออนไหวทางดานวัฒนธรรม 

และระบบนิเวศ เชน แหลงมรดกโลก แหลง

เมืองโบราณ ฯลฯ  

5. นโยบายในการนําเขา-สงออกสินคา  

6. GMS-CBTA (ความรวมมือทางเศรษฐกิจ

ในอนุภูมิภาคลุมแมน้ําโขง) 

โครงการไดนําขอเสนอแนะจากการจัด

ประชุ มไป พิจารณาเ พ่ิม เ ติมปจจั ยที่

เหมาะสมจะใชประกอบการพิจารณา

คัดเลือกโครงการกลุม Longlist  โครงขาย

ระบบคมนาคมและโลจิสติกสในพ้ืนท่ี เพ่ือ

ให ผลการ คัด เ ลือกโคร งการมี ค ว าม

เหมาะสมและสนับสนุนการเชื่อมโยง

โครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส

ของประเทศ 

4. การจัดลําดับความสําคัญ กลุม 

Shortlist 

1. เสนอแนะใหพิจารณาปจจัยสําหรับการ

จดัลาํดับความสาํคัญเพ่ิมเติม  

 ทิศทางเศรษฐกิจ ทั้งระหวางประเทศ

และระหวางภูมิภาค 

 จํานวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น 

 การพัฒนาในพ้ืนที่ลุมนํ้า 

 เสนอแนะใหพิจารณาปรับคะแนนของ

ปจจัยในการจัดลําดับโครงการ 

 จุดเดนของแตละพ้ืนท่ีที่เพิ่มศักยภาพ

การลงทุนและการเช่ือมโยงโครงขาย 

/D (Economic, City, การขนสง และ

ทองเที่ยว 

2. เสนอแนะใหพิจารณาคะแนนตามความ

ตองการของประชาชนในพื้นที่ดวย 

3. เสนอแนะใหพิจารณาโครงการที่ไมซํ้าซอน

กบัโครงการของกรมทางหลวงชนบท 

โครงการไดนําขอเสนอแนะจากการจัด

ประชุ มไป พิจารณาเ พ่ิม เ ติมปจจั ยที่

เหมาะสมจะใชประกอบการพิจารณา

คัด เลื อก โ คร งก าร  ก ลุ ม  Long l i s t  

โครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา 

(Freight Route) เพื่อใหผลการคัดเลือก

โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน

การเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและ

ระบบโลจิสติกสของประเทศ 
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9.2 การจัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของหนวยงานภายใตสังกัดกรมทางหลวงและ
หนวยงานที่เก่ียวของดานคมนาคมขนสงในพ้ืนที่โครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

 การจัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของหนวยงานภายใตสังกัดกรมทางหลวงและหนวยงาน
ที่เก่ียวของดานคมนาคมขนสงในพื้นที่โครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 1) ในระหวางวันที่ 6 - 14 มีนาคม 2568 
ในพื้นที่สํานักทางหลวง และแขวงทางหลวง รวมทั้งหมด 18 แหง ซ่ึงครอบคลุมกลุมเปาหมายตาง ๆ ไดแก 
หนวยงานสังกัดกรมทางหลวงสวนกลาง และสวนภูมิภาค หนวยงานภายในกระทรวงคมนาคม หนวยงาน
ภายนอกท่ีเก่ียวของดานการพัฒนาโครงสรางพื้นฐาน หนวยงานท่ีเก่ียวของดานคมนาคมขนสง และอ่ืน ๆ 
แสดงดังตารางท่ี 9.2-1 
 โดยการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 พื้นที่โครงการไดดําเนินการเมื่อวันจันทรที่ 10 มีนาคม 
2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. ณ หองประชุมแขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 กรมทางหลวง ตําบลรอบเวียง 
อําเภอเมืองเชียงราย จังหวัดเชียงราย โดยมีวัตถุประสงคเพื่อนําเสนอภาพรวมในการดําเนินโครงการ 
รวมถึงเกณฑการคัดเลือกโครงการ และนําเสนอผลการคัดเลือกพื้นที่ท่ีมีปญหาเพ่ือเสนอแนะทางหลวง
แนวใหมที่สนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส รวมถึงเปดโอกาสใหผูเขารวม
ประชุมแลกเปลี่ยนความคิดเห็น เพื่อใหคณะผูศึกษานําความเหน็ที่ไดมาพิจารณาประกอบการศึกษาเพื่อให
การพัฒนาโครงการสอดคลองและเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ โครงการ ซ่ึงจะนําไปสูการพัฒนา 
ทางหลวงเพื่อเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมใหเกิดประสิทธิภาพสงูสุด 
 

ตาราง 9.2-1 กําหนดการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 

สถานที่จัดประชุม วนัท่ี เวลา 

1. แขวงทางหลวงสระบุรี  วันพฤหัสบดีท่ี 6 มีนาคม 2568 13.00 - 16.00 น. 

2. แขวงทางหลวงนครราชสีมาท่ี 2 วันพฤหัสบดีท่ี 6 มีนาคม 2568 13.00 – 16.00 น. 

3. แขวงทางหลวงพระนครศรีอยุธยา วันศุกรที่ 7 มีนาคม 2568 13.00 - 16.00 น. 

4. แขวงทางหลวงนครนายก วันศุกรที่ 7 มีนาคม 2568 13.00 - 16.00 น. 

5. แขวงทางหลวงนครราชสีมาท่ี 3 วันศุกรที่ 7 มีนาคม 2568 09.00 – 12.00 น. 

6. แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 วันจนัทรที่ 10 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

7. แขวงทางหลวงหนองบัวลําภู วันจนัทรที่ 10 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

8. แขวงทางหลวงสงขลาท่ี 1 วันจนัทรที่ 10 มีนาคม 2568 09.00 – 12.00 น. 

9. แขวงทางหลวงลําปางท่ี 1 วนัอังคารท่ี 11 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

10. แขวงทางหลวงยโสธร วนัอังคารท่ี 11 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

11. สํานักงานทางหลวงท่ี 16 (นครศรีธรรมราช) วนัอังคารท่ี 11 มีนาคม 2568 09.00 – 12.00 น. 

12. แขวงทางหลวงสุโขทัย วันพุธท่ี 12 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

13. แขวงทางหลวงบุรีรัมย วันพุธท่ี 12 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

14. แขวงทางหลวงกําแพงเพชร วนัพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

15. แขวงทางหลวงสระแกว (วัฒนานคร) วนัพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 09.00 - 12.00 น. 

16. แขวงทางหลวงนครปฐม วนัพฤหัสบดีที่ 13 มีนาคม 2568 13.00 – 16.00 น. 

17. สํานักงานทางหลวงท่ี 11 (ลพบุรี) วันศุกรท่ี 14 มีนาคม 2568 13.00 - 16.00 น. 

18. แขวงทางหลวงกาญจนบุร ี วันศุกรท่ี 14 มีนาคม 2568 13.00 - 16.00 น. 
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 การประชุมไดรับเกยีรติจากนายอลงกรณ กัวตระกูล ผูอํานวยการแขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

เปนประธานในการเปดการประชุม และนายอาทิตย สืบศิริวิริยะกุล วิศวกรโยธาชํานาญการพิเศษ สํานัก

แผนงาน ผูแทนกรมทางหลวง กลาวรายงานการประชุม โดยมีผูเขารวมการประชุมทั้งสิ้น 50 คน 

ประกอบดวย หนวยงานสังกัดกรมทางหลวงสวนกลางและสวนภูมิภาค หนวยงานภายในกระทรวง

คมนาคม หนวยงานภายนอกที่เกี่ยวของดานการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐาน หนวยงานที่เก่ียวของดาน

คมนาคมขนสง และหนวยงานที่เกี่ยวของอ่ืนๆ ซ่ึงมีบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปท่ี 9.2-1 และ

ผูเขารวมประชุมไดแสดงความคิดเห็นและขอเสนอแนะในประเด็นตางๆ สามารถสรุปไดดังตารางที่ 9.2-2 

 

   
บรรยากาศลงทะเบียนและรับเอกสาร ผูเขารวมประชุมรับชมบอรดนิทรรศการ 

  

   
นายอาทิตย สืบศิริวิริยะกลุ  

วิศวกรโยธาชํานาญการพิเศษ  

สาํนักแผนงาน กรมทางหลวง  

กลาวรายงานการประชุม 

นายอลงกรณ กัวตระกูล  

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงเชียงรายท่ี 1  

ประธานเปดการประชุม 

กลุมบริษัทท่ีปรึกษา 

นําเสนอรายละเอียดโครงการ 

   

   
บรรยากาศ 

ผูเขารวมประชุมรับฟงการบรรยาย 
บรรยากาศชวงการตอบขอซักถาม 

รูปที่ 9.2-1 บรรยากาศการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 
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ตารางที่ 9.2-2 สรุปผลการประชุมกลุมยอย คร้ังท่ี 1 แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพ่ือนํามาประกอบการศึกษา 

ดานรายละเอียดโครงการ 

ลาํดับท่ี ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คาํช้ีแจง/การนําไปใชประกอบการศึกษา 

1 การกําหนดจุดกลับรถของโครงการควรพิจารณาใหตั้งอยูใน

ตําแหนงท่ีเหมาะสมและไมหางจากทางรวมทางแยกมาก

เกินไป เพ่ือปองกันไมใหประชาชนเลือกใชวิธีขับรถยอนศร 

ซ่ึงอาจนําไปสูการเกิดอุบัติเหตุได 

ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษาของ

โครงการ  

2 จุดเร่ิมตนและจุดสิ้นสุดของโครงการควรตั้งอยูท่ีตําแหนงของ

ทางแยกเดิม เพ่ือปองกันการเกิดปญหาจากการเพ่ิมจุดตัดทาง

แยกใหม และชวยรักษาความคลองตัวของการจราจรใหมี

ประสิทธิภาพสูงสุด โดยจุดเร่ิมตนโครงการอยากใหอยูท่ีทาง

แยกแมสรวย ซ่ึงเปนจุดเชื่อมตอกับทางหลวงหมายเลข 118 

สามารถเชื่อมตอไปยังจังหวัดเชียงใหมได และจุดส้ินสุดของ

โครงการใหอยูท่ีแยกทางหลวงหมายเลข 1020 กับทางหลวง

หมายเลข 1421 ซ่ึงเปนเสนทางเชื่อมตอไปยังอําเภอเชียงของ 

จังหวัดเชียงราย 

ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษาของ

โครงการ โดยจะมีการปรับจุดเ ร่ิมตนและจุดสิ้นสุดตาม

ขอเสนอแนะของพ้ืนที่ ท้ังนี้ในการกําหนดแนวเสนทางของ

โครงการจะตองมี ศักยภาพในการเชื่ อมตอสนับส นุน

โครงขายโลจิสติกส และเปนเสนทางท่ีขาดหายไป หรือ

สามารถเชื่ อมโยง จุดสํา คัญ รวม ท้ัง เปนเส นทางหลัก 

ท่ีสามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได โดยจะหลีกเล่ียง

การทับซอนกับโครงขายทางหลวงเดิม เพ่ือพัฒนาพ้ืนที่ใหมให

ดึงดูดการเดินทางมากขึ้น หลีกเล่ียงพ้ืนท่ีออนไหวทางดาน

ส่ิงแวดลอม เชน พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุมนํ้าชั้น 1 พื้นที่ปาสงวน

แหงชาติ พ้ืนท่ีปาอนุรักษ แหลงโบราณสถาน โบราณคดี 

สถานที่ราชการ ศาสนสถาน และแหลงชุมชน รวมท้ังแนว

เสนทางจะตองมีความเหมาะสมทั้งดานวิศวกรรมและ

สอดคลองกับสภาพภูมิประเทศในปจจุบัน 

3 ขอเสนอทางเลือกใหม สําหรับเสนทางโครงการทั้ งหมด 3 

เสนทาง ดังนี้ เสนทางที่ 1 จุดเร่ิมตนจากทางหลวงหมายเลข 

131 ไปส้ินสุดท่ีทางหลวงหมายเลข 1 เสนทางท่ี 2 จุดเร่ิมตน

จากทางหลวงหมายเลข 1 ไปส้ินสุดท่ีทางหลวงหมายเลข 1173 

และเสนทางท่ี 3 จุดเร่ิมตนจากทางหลวงหมายเลข 1 ไปส้ินสุด

ท่ีทางหลวงหมายเลข 1209 

4 บริเวณทางแยกควรออกแบบจํานวนชองจราจรใหเหมาะสม

และคํานึงถึงความสมดุลของชองจราจร (Lane Balance) 

เพื่อใหการจราจรไหลล่ืนและขับขี่ปลอดภัย ท้ังน้ี บริเวณ

ทางแยกตางระดับแมฟาหลวง พบวามีการจัดความสมดุล

ของชองจราจรที่ไมเหมาะสม ซ่ึงสงผลให เกิดอุบัติเหตุ

บอยคร้ัง 

ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษาของ

โครงการ โดยการออกแบบทางแยกที่ปรึกษาจะกําหนด

จํานวนชองจราจรใหมีความเหมาะสม โดยอางอิงจากผลการ

สํารวจและคาดการณปริมาณจราจรของโครงการ รวมทั้งจะมี

การจัดความสมดุลของชองจราจร (Lane Balance) บริเวณ

ทางแยก เพื่อใหการจราจรไหลลื่นและมีปลอดภัยมากท่ีสุด  

โดยปญหาท่ีเกิดขึ้นบริเวณทางแยกตางระดับแมฟาหลวง 

ปจจุบันแขวงทางหลวงเชียงรายกําลังดําเนินการแกไขโดย

จัดทําแบบกอสรางเรียบรอยแลว และอยูในข้ันตอนของการ

ของบประมาณคากอสราง ซ่ึงคาดวาจะไดงบประมาณภายใน

ป พ.ศ. 2568 น้ี 

5 ระบบพิกัดท่ีใชออกแบบอยากใหใชระบบเดียวกับกรมท่ีดิน ท่ีปรึกษาไดดําเนินการออกแบบโดยใชระบบพิกัด UTM 

(Universal Transverse Mercator) WGS 1 9 8 4  ซ่ึ ง เ ป น

ระบบพิกัดที่สามารถปรับใหเขากับระบบพิกัดท่ีหนวยงาน

กรมท่ีดินของประเทศไทยใชในการรังวัดและจัดทําแผนท่ี

ภายในประเทศได 

 

  



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      75 

ตารางที่ 9.2-2 สรุปผลการประชุมกลุมยอย คร้ังท่ี 1 แขวงทางหลวงเชยีงรายท่ี 1 (ตอ) 

ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอชี้แจงเพ่ือนํามาประกอบการศึกษา 

ดานรายละเอียดโครงการ 

ลาํดับท่ี ขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ คาํช้ีแจง/การนําไปใชประกอบการศึกษา 

6 อยากใหโครงการจัดสรรพ้ืนที่ไวสําหรับระบบสาธารณูปโภค

ในเขตทางหลวงใหมีเพียงพอและเหมาะสม 

ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษาของ

โครงการ สําหรับการจัดสรรพ้ืนท่ีสําหรับระบบสาธารณูปโภค

ในเขตทางหลวง โครงการจะพิจารณาใหมีพื้นท่ีเพียงพอและ

เหมาะสม เพื่อรองรับการติดตั้งระบบตาง ๆ เชน ระบบไฟฟา 

ประปา ระบบส่ือสาร และโครงสรางพ้ืนฐานอ่ืน ๆ ตาม

มาตรฐานการออกแบบของกรมทางหลวง เพ่ือใหเกิดความ

ปลอดภัยและประสิทธิภาพในการใชงานสงูสุด  

7 แนวเสนทางของโครงการมีการพาดผานแนวสายสง

ไฟฟาแรงสูงของการไฟฟา จงึควรพิจารณาปรับแนวเสนทาง

ให ไมตรงกับตําแหนงของเสาไฟฟาแรงสูง เ พ่ือความ

ปลอดภัยและลดผลกระทบท่ีอาจเกดิขึ้น 

ท่ีปรึกษาขอรับขอเสนอแนะไปประกอบการศึกษาของ

โครงการ 

 

9.3 ส่ือประชาสัมพันธ 

 โครงการไดจัดทําส่ือประชาสัมพันธประกอบการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการ

ประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) และการจัดการประชุมรับฟงความคิดเห็นของหนวยงานภายใตสังกัด

กรมทางหลวงและหนวยงานที่เก่ียวของดานคมนาคมขนสงในพ้ืนที่โครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 1) เพ่ือ

เผยแพรขอมูลโครงการสูกลุมเปาหมาย เพ่ือใหรับรู และสรางความเขาใจ และเปนชองทางในการสื่อสาร

กับผูรับผิดชอบโครงการท้ังในสวนของกรมทางหลวง และบริษัทท่ีปรึกษา โดยสามารถสรุปผลการ

ดําเนินงานดังแสดงในตารางที่ 9.3-1 และตารางที่ 9.3-2  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      76 

ตารางท่ี 9.3-1 สรุปผลการจัดทําส่ือประชาสัมพันธการประชุมปฐมนเิทศโครงการ  

และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 

ส่ือประชาสัมพันธ ผลการดําเนินงาน 

1. เว็บไซตโครงการ หนาหลัก หรือหนา Home ของ

เว็บไซตแสดงขอมูลขาวสารความเคล่ือนไหวลาสุด 

ของโครงการ และแจงขาวสารเก่ียวกับโครงการ 

ประกอบดวย ขอมูลโครงการ การมีสวนรวมของ

ประชาชน ขาวประชาสัมพันธ ส่ือประชาสัมพันธ  

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ และติดตอโครงการ  
2. เอกสารประกอบการประชุม นําเสนอขอมูล

รายละเอียดโครงการ ข้ันตอนและวิธีการศึกษา  

ผลที่คาดวาจะไดรับ ชองทางการติดตอ เผยแพรใน

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิง

ปฏิบัติการ (Workshop) และบนเว็บไซตโครงการ 

และ Line Official 

 

  

3. แผนพับ ชุดที่ 1 นําเสนอขอมูล วัตถุประสงค 

ขอบเขตการศึกษา พื้นที่ศึกษา แนวคิดเบื้องตนใน 

การออกแบบ การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม 

การดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนและ

ประชาสัมพันธ การดําเนินงานขั้นตอไป ชองทางการ

ติดตอ เผยแพรในการประชุมปฐมนิเทศโครงการและ

บนเว็บไซตเว็บไซต facebook, Line Official ของ

โครงการ  
4. บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 1 นําเสนอขอมูล ความ

เปนมา วัตถุประสงค ขอบเขตการศึกษ การคัดเลือกค

รงการ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม การดําเนินงาน

การมีสวนรวมของประชาชนและประชาสัมพันธ   

ชองทางการติดตอ เผยแพรในการประชุมปฐมนิเทศ

โครงการ บนเว็บไซตเว็บไซต facebook, Line Official 

ของโครงการ 

 
 

 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      77 

ตารางท่ี 9.3-1 สรุปผลการจัดทําส่ือประชาสัมพันธการประชุมปฐมนเิทศโครงการ  

และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) (ตอ) 

ส่ือประชาสัมพันธ ผลการดําเนินงาน 

5. วีดิทัศน ชุดที่  1 นําเสนอขอมูลเบื้องตนของ

โครงการ โดยมีเน้ือหาประกอบดวย ความเปนมา 

เหตุผลและความจําเปน วัตถุประสงค พ้ืนที่ ศึกษา

โครงการ ขอบเขต การดําเนินงาน แนวคิดเบื้องตน 

ในการพัฒนาโครงการ  การมีสวนรวมของประชาชน 

และประโยชนที่ประชาชนและสวนรวมจะไดรับจาก

การพัฒนาโครงการ โดยใชภาพเคล่ือนไหว ภาพน่ิง 

เสียงดนตรี และเสียงบรรยายประกอบ 

 

6. Power Point ประกอบการประชุม นําเสนอ

ขอมลูรายละเอียดโครงการ ขั้นตอนและวิธีการศึกษา 

ผลที่คาดวาจะไดรับ แผนการดําเนินงานโครงการ 

 

 

7. ประกาศสรุปผลการประชุม เน้ือหาสรุปผลการ

ประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 1) ปดประกาศ

บอรดประชาสัมพันธหนวยงานในพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 

อาทิ ศาลากลางจังหวัด ที่วาการอําเภอ องคกรปกครอง

สวนทองถิ่น ที่ทําการกํานัน/ผูใหญบาน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 

 

เอกสารประกอบการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 2      78 

ตารางที่ 9.3-2 สรุปผลการจัดทาํสื่อประชาสัมพันธการประชุมรับฟงความคดิเห็นของหนวยงานภายใต

สังกัดกรมทางหลวงและหนวยงานท่ีเก่ียวของดานคมนาคมขนสงในพ้ืนที่โครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 1) 

ส่ือประชาสัมพันธ ผลการดําเนินงาน 

1. เว็บไซตโครงการ หนาหลัก หรือหนา Home ของ

เว็บไซตแสดงขอมูลขาวสารความเคล่ือนไหวลาสุด 

ของโครงการ และแจงขาวสารเก่ียวกับโครงการ 

ประกอบดวย ขอมูลโครงการ การมีสวนรวมของ

ประชาชน ขาวประชาสัมพันธ ส่ือประชาสัมพันธ  

ขอคิดเห็นและขอเสนอแนะ และติดตอโครงการ 
 

2. เอกสารประกอบการประชุม นําเสนอขอมูล  

ความเปนมาของโครงการ วัตถุประสงคของโครงการ 

ประโยชนที่คาดวาจะไดรับจากโครงการ วัตถุประสงค

ของการประชุม พื้นที่ศึกษา ขอบเขตของการศึกษา 

แนวทางการศึกษาและความกาวหนาของโครงการ 

การดําเนินงานในข้ันถัดไป ชองทางการติดตอ เผยแพร

ในการประชุมกลุมยอย คร้ังที่ 1 และบนเว็บไซตเว็บไซต

ของโครงการ 

 

3. แผนพับ ชุดที่ 2 นําเสนอขอมูล ความเปนมาของ

โครงการ วัตถุประสงคของโครงการ ประโยชนท่ีคาด

วาจะได รับจากโครงการ ขอบเขตการศึกษาของ

โครงการ ขั้นตอนการศึกษาโครงการ การคัดเลือก

โครงการที่จะนํามาศึกษาความเหมาะสมเบื้องตน  

ผลการคัดเลือกพื้นที่ศึกษาที่มีความเหมาะสมเบื้องตน 

รูปแบบการพัฒนาโครงการ การดําเนินงานการมี 

ส วนร วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ   

ชองทางการติดตอ เผยแพรในการประชุมกลุมยอย 

คร้ังที่ 1 และบนเว็บไซตเว็บไซตของโครงการ 
 

4. บอรดนิทรรศการ ชุดท่ี 2 นําเสนอขอมูล ความ

เปนมา วัตถุประสงค ขอบเขตการศึกษ การคัดเลือก

โครงการ การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอม การ

ดํ า เ นิ นงานการ มี ส วนร วมของประชาชนและ

ประชาสัมพันธ ชองทางการติดตอ เผยแพรในการ

ประชุมปฐมนิเทศโครงการ บนเว็บไซต เว็บ ไซต  

facebook, Line Official ของโครงการ 

 



การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 

เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส 
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ตารางที่ 9.3-2 สรุปผลการจัดทาํสื่อประชาสัมพันธการประชุมรับฟงความคดิเห็นของหนวยงานภายใต

สังกัดกรมทางหลวงและหนวยงานที่เกี่ยวของดานคมนาคมขนสงในพ้ืนท่ีโครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 1) (ตอ) 

ส่ือประชาสัมพันธ ผลการดําเนินงาน 

5. วีดิทัศน ชุดที่  1 นําเสนอขอมูลเบื้องตนของ

โครงการ โดยมีเน้ือหาประกอบดวย ความเปนมา 

เหตุผลและความจําเปน วัตถุประสงค พ้ืนที่ ศึกษา

โครงการ ขอบเขต การดําเนินงาน แนวคิดเบื้องตน 

ในการพัฒนาโครงการ  การมีสวนรวมของประชาชน 

และประโยชนที่ประชาชนและสวนรวมจะไดรับจาก

การพัฒนาโครงการ โดยใชภาพเคล่ือนไหว ภาพน่ิง 

เสียงดนตรี และเสียงบรรยายประกอบ  

6. Power Point ประกอบการประชุม นําเสนอ

ขอมลูรายละเอียดโครงการ ขั้นตอนและวิธีการศึกษา 

ผลที่คาดวาจะไดรับ แผนการดําเนินงานโครงการ 

 

 
7. ป าย  Backdrop ประชา สัม พันธ โ คร ง ก า ร 

นําเสนอขอมูลการประชาสัมพันธการจัดประชุม 

กลุมยอย คร้ังที่ 1 ที่แสดงวัน เวลา สถานที่จดัประชุม 
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10. การดําเนินงานในข้ันตอนตอไป 
 1) ดานวิศวกรรม 

 ดําเนินการจัดทํารางแนวคดิแบบเบื้องตน (Conceptual Design) ของโครงการ 

 ประมาณราคาคาลงทุนในสวนตางๆ สําหรับการพัฒนาโครงการ 

 2) ดานสิ่งแวดลอม 
 นําขอคิดเห็นจากการประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็น และจากผลการศึกษา

มาปรับปรุงมาตรการปองกนัและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 
 3) ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

 สรุปผลการประชุมกําหนดการประชาสัมพันธและการรับฟงความคิดเห็นของ

หนวยงานในพื้นที่โครงการภายใตสังกัดกรมทางหลวงและหนวยงานที่เก่ียวของดาน

คมนาคมขนสงในพื้นที่โครงการ (กลุมยอย คร้ังที่ 2)  
 ดําเนินการจัดการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังท่ี 2) เพ่ือนําเสนอ

สรุปผลการศึกษาในดานตาง ๆ และผลการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนที่
ผานมาแกกลุมเปาหมายที่เกี่ยวของ 

 ประชาสัมพันธโครงการอยางตอเนื่องผานทาง เว็บไซตโครงการ Facebook 

โครงการ รวมถึง Line official โครงการ 
 4) การศึกษาวิเคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ 

 ดําเนินการวิเคราะหประเมินผลประโยชนเบื้องตนของโครงการ 

 ดําเนินการวิเคราะหความคุมคาดานเศรษฐกิจเบื้องตนของโครงการ 

 5) การจัดทําแผนการแกไขปญหาจราจรบริเวณทางแยกขนาดใหญ 
 ดําเนินการจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม 
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11. สถานที่ติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 
  

 สํานักแผนงาน กรมทางหลวง  

 ถนนศรีอยธุยา แขวงทุงพญาไท 

 เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 

 โทรศัพท: 0 2354 6669 ตอ 23725 

 โทรสาร: 0 2354 6593 
 

 บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจเินียริ่ง แอนด แมเนจเมนท จํากัด (มหาชน) 

 151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม กรุงเทพมหานคร 10230 

 โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 1313 

 ผูประสานงานดานวิศวกรรม : น.ส.ปารีณา ชาตมินตรี  

 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนาร ี 

 111 ถนนมหาวิทยาลัย ตําบลสุรนารี อําเภอเมือง จังหวัดนคราชสีมา 30000 

 โทรศัพท : 0 4422 4451 หรือ 08 3756 2221 

 ผูประสานงานดานจราจร : นายปกาสิต จิรศักดิ์  
 

 บริษัท ทีแอลที คอนซลัแตนส จํากัด  

 151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม กรุงเทพฯ 10230 

 โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 1401 

 โทรสาร : 0 2509 9047 

 ผูประสานงานดานส่ิงแวดลอม : นายจงรักษ ราชสมบัติ 

 ดานสังคมและการมีสวนรวมของประชาชน : นางสาวขจีวรรณ เจริญภักดี/นาวสาววิรดา เมืองเงิน 
 

 เว็บไซตของโครงการ  :  www.ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส.com 

 Facebook   :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส 

 Line     :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส 

 

Facebook เว็บไซตของโครงการ Line 


