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1. ควำมเป็นมำของโครงกำร 
 ปัจจุบันกรมทางหลวงมีถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบ ระยะทางกว่า 53 ,000 กิโลเมตร  
ทั่วประเทศ ซึ่งการเดินทางบนโครงข่ายทางหลวงสายหลักในบางพ้ืนที่มีระยะทางไกล ท าให้สิ้นเปลืองเวลา
และพลังงาน ตลอดจนส่งผลกระทบต่อต้นทุนค่าขนส่ง กรมทางหลวงจึงมีแนวคิดการพัฒนาทางหลวง 
แนวใหม่ที่มีความเหมาะสม และมีการบูรณาการร่วมกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานในด้านอื่นๆ ท าให้เกิด
ความต่อเนื่องและเชื่อมโยงกัน ซึ่งจะเป็นการเสริมศักยภาพโครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคมที่มี
อยู่เดิม ให้เกิดความสมบูรณ์และครอบคลุมพ้ืนที่มากยิ่งขึ้น นอกจากนี้ยังช่วยประหยัดเวลาในการเดินทาง 
ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและบริการ เพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ อีกทั้งยังเป็น 
การพัฒนาพ้ืนที่ใหม่ กระจายความเจริญลงสู่ท้องถิ่น ส่งผลให้การเดินทางเกิดความสะดวก รวดเร็ว  
เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ให้สามารถเข้าถึงการเดินทาง
ขั้นพ้ืนฐาน   ได้อย่างเท่าเทียม 
 จากปัจจัยดังกล่าว กรมทางหลวงจึงมีความจ าเป็นต้องท าการก าหนดทิศทางและ 
ศึกษาการวางแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ของประเทศ ในลักษณะการเสริมความมั่นคง 
ของโครงข่ายที่ขาดหายไป (Missing Link) เชื่อมโยงจุดส าคัญ (Connectivity) และการพัฒนาเส้นทาง
หลักที่สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได้ (Shortcut) ซึ่งทางหลวงแนวใหม่เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 
จะช่วยเพิ่มทางเลือกให้แก่ประชาชนในการเดินทาง อีกท้ังยังเป็นการช่วยเปิดการพัฒนาพ้ืนที่ใหม่ กระจาย
ความเจริญลงสู่ท้องถิ่น ส่งผลให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง และยกระดับ
คุณภาพชีวิตของประชาชนให้สามารถเข้าถึงการเดินทางขั้นพ้ืนฐานได้อย่างเท่าเทียม 
 ดังนั้น กรมทางหลวงจึงมีความจ าเป็นต้องศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ จึงได้ว่าจ้าง
กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์จ ากัด (มหาชน) 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี และบริษัท ทีแอลทีคอนซัลแตนส์ จ ากัด ให้ด าเนินการศึกษาจัดท าแผนพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่ เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคม และระบบโลจิสติกส์ โดยแบ่งการศึกษาเป็น  
3 ส่วน คือ ส่วนที่ 1 การศึกษาเกณฑ์การพิจารณาและปัจจัยที่มีผลต่อการพิจารณาความเหมาะสมของโครงการ
พัฒนาทางหลวงแนวใหม่ ส่วนที่ 2 ศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ในอนาคตที่มีศักยภาพ โดยพิจารณาจากปัญหา
การจราจร แนวโน้มการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและสังคม แนวโน้มการพัฒนาเมือง บูรณาการร่วมกับ
แผนพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านการคมนาคมขนส่งในรูปแบบอื่น ๆ และสอดคล้องกับการวางผังเมืองของ
หน่วยงานในท้องถิ่นและชุมชน ส่วนที่ 3 พิจารณาแนวทางการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง และจัดล าดับ
ความส าคัญของโครงการเพ่ือท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ทั้งในระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว  
เพ่ือให้การพัฒนาโครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคมเกิดประสิทธิภาพสูงสุด 
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2. วัตถุประสงค์ของโครงกำร 
1) เพ่ือศึกษาหลักเกณฑ์ที่เหมาะสมในการคัดเลือกโครงการที่มีศักยภาพในการพัฒนา 

ทางหลวงแนวใหม่เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
2) เพ่ือศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 

ของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
3) เพ่ือศึกษาและจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่าย

คมนาคม ในช่วงระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 

3. ประโยชน์ที่คำดว่ำจะได้รบัจำกโครงกำร 
1) เชื่อมโยงรูปแบบการคมนาคมขนส่งทางถนนและการขนส่งในรูปแบบต่าง ๆ ให้เกิดความ

ต่อเนื่องและสอดประสานกัน 
2) เพ่ิมศักยภาพโครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคมที่มีอยู่เดิม ให้เกิดความสมบูรณ์  

โดยการเชื่อมโยงโครงข่ายให้ครอบคลุมพ้ืนที่มากยิ่งขึ้น 
3) ประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและบริการ เพ่ิมขีดความสามารถ 

ในการแข่งขันของประเทศ 
 

4. วัตถุประสงค์ของกำรประชุม 
 1) เพ่ือน าเสนอภาพรวมในการด าเนินโครงการ รวมถึงเกณฑ์การคัดเลือกโครงการให้กลุ่ม
เป้าหมายรับทราบและมีความเข้าใจที่ถูกต้อง 
 2) เพ่ือน าเสนอผลการคัดเลือกพ้ืนที่ที่มีปัญหาเพ่ือน ามาพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ 
ที่สนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
 3) เพ่ือรับฟังความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะ และความต้องการของกลุ่มเป้าหมาย โดยเฉพาะ
พ้ืนที่ที่มีปัญหาส าหรับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ 
 

5. พื้นที่ศึกษำ 
 ครอบคลุมตามพ้ืนที่ศึกษาโครงการ 77 จังหวัดของประเทศไทย บริเวณใกล้เคียงที่เกี่ยวข้อง
กับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่และพ้ืนที่อิทธิพลของโครงการ โดยเฉพาะพ้ืนที่ตั้งโครงการที่ได้รับการ
คัดเลือกอย่างน้อย 20 โครงการ และระยะทางรวมต้องไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร 
 

6. ขอบเขตของกำรศึกษำ 
ขอบเขตการศึกษาครอบคลุมหัวข้อต่าง ๆ ที่เก่ียวข้องกับการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวง

แนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ (ดังรูปท่ี 6-1) ประกอบด้วย 
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6.1  กำรทบทวนกำรศึกษำและแผนพัฒนำที่เกี่ยวข้อง 
 1) ทบทวนแผนยุทธศาสตร์และนโยบาย ทบทวนแผนยุทธศาสตร์ชาติ แผนพัฒนาเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติ แผนแม่บทภายใต้ยุทธศาสตร์ชาติ แผนปฏิบัติการด้านคมนาคม แผนปฏิบัติราชการ
ของกรมทางหลวง แผนพัฒนาระดับภาคและจังหวัด แผนพัฒนาผังเมือง รวมทั้งนโยบายและแผนงาน
โครงการพัฒนาด้านคมนาคมของหน่วยงานอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ซึ่งข้อมูลแผนต่าง ๆ ที่ท าการทบทวนจะต้อง
เป็นข้อมูลปัจจุบัน โดยจะวิเคราะห์ความเชื่อมโยงของแต่ละแผน เพ่ือน ามาประยุกต์ใช้กับการศึกษานี้ 
  2) ทบทวนการศึกษาที่เกี่ยวข้อง ศึกษา รวบรวม และทบทวนข้อมูลแผนงานหรือผลการศึกษา
ที่เกี่ยวข้อง รวมถึงโครงการการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ที่มีอยู่ในปัจจุบันและอนาคต เช่น (1) การศึกษา
จัดท าแผนการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองและระบบราง (MR-MAP) ระยะ 20 ปี  
(พ.ศ.2566 - 2585) (2) โครงการจัดท าแผนแม่บทพัฒนาทางหลวงปี (2560 – 2569) (3) โครงการศึกษาและ
จัดท าข้อมูลการจ าแนกล าดับชั้นของโครงข่ายทางหลวงแผ่นดินทั่วประเทศ เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการ
วางแผนพัฒนาและบริหารจัดการทางหลวง (Road hierarchy) (2563) (4) โครงการศึกษาความเหมาะสม 
ด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น โครงการก่อสร้างโครงข่ายทางหลวง
เชื่อมโยง จังหวัดอุดรธานี - บึงกาฬ (2565)  
 

6.2  กำรพิจำรณำหลักเกณฑ์และกำรคัดเลือกโครงกำร 
 1) น าเสนอหลักเกณฑ์ที่ใช้คัดเลือกโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็น
โครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ ให้แก่กรมทางหลวงพิจารณาก่อนด าเนินการ  
 2) จัดท าการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมจากทั่วทั้งประเทศเพ่ือพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ 
โดยพิจารณาถึงสภาพปัจจุบันของโครงข่าย ความจ าเป็น ข้อจ ากัดต่าง ๆ จะต้องคัดเลือกโครงการอย่างน้อย 
20 โครงการ และระยะทางรวมต้องไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร  
 

6.3  กำรศึกษำทำงด้ำนเศรษฐกิจและสังคม 
 1) ศึกษา ส ารวจ และวิเคราะห์ข้อมูลด้านเศรษฐกิจและสังคมของพ้ืนที่ที่จะต้องท าการศึกษา 
ในพ้ืนที่อิทธิพลของโครงการ ซึ่งประกอบด้วยข้อมูลต่าง ๆ เช่น ผลิตภัณฑ์มวลรวม ประชากร การจ้างงาน 
รายได้ จ านวนรถจดทะเบียน ข้อมูลด้านการท่องเที่ยว ดัชนีชี้วัดภาวะเศรษฐกิจและสังคม ตลอดจน 
ข้อมูลเศรษฐกิจอ่ืน ๆ ที่ส าคัญ รวมทั้งผังเมืองรวมในแต่ละพ้ืนที่  
 2) ศึกษาและวิเคราะห์แนวโน้มการเปลี่ยนแปลงสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม รวมทั้ง 
การเปลี่ยนแปลงอ่ืนที่จะมีผลต่อปริมาณการจราจรในอนาคต เช่น ผลิตภัณฑ์มวลรวมอัตราการ เพ่ิม 
ของประชากร การจ้างงาน รายได้ รวมถึงข้อมูลที่จะน าไปใช้ในการวิเคราะห์โครงการตลอดอายุโครงการ 
 

 6.4  กำรศึกษำด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง 
 1) รวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรของส านักอ านวยความปลอดภัย กรมทางหลวง อย่างน้อย  
10 ปีย้อนหลัง และส ารวจปริมาณจราจรเพ่ิมเติม ประกอบด้วย การส ารวจปริมาณจราจรบนช่วงถนน  
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การส ารวจจุดต้นทาง – ปลายทางการเดินทาง โดยที่ปรึกษาจะต้องส ารวจบนโครงข่ายที่ส าคัญ ครอบคลุม
ช่วงวันท างาน และวันหยุด รวมถึงการส ารวจเวลาในการเดินทาง  
 2) ศึกษาและจัดท าแบบจ าลองด้านการจราจรที่คาดการณ์ปริมาณจราจรที่ต้องการใช้ทางหลวง
แนวใหม่และคาดการณ์ปริมาณจราจรบนโครงข่ายที่ส าคัญ ในแต่ละพ้ืนที่โครงการที่ท าการศึกษา ตลอดอายุ
โครงการ โดยจะต้องวิเคราะห์กรณีที่มีโครงการ และกรณีที่ไม่มีโครงการ เพ่ือใช้ก าหนดจ านวนช่องจราจร 
และรูปแบบทางแยกที่เหมาะสมเบื้องต้นบนถนนโครงการ ด้วยวิธีการ ที่มีความถูกต้องตามหลักวิชาการ  
 

6.5  กำรศึกษำด้ำนวิศวกรรม 
 1) ก าหนดแนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้น โดยที่ปรึกษาจะต้องจัดเตรียมแผนที่หรือ
ภาพถ่ายทางอากาศครอบคลุมพ้ืนที่ทั้งหมดในแต่ละพ้ืนที่โครงการที่ท าการศึกษา และจัดหาแผนที่แสดง
แนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมเบื้องต้น ที่มีความละเอียดและมีมาตราส่วน 1:4 ,000 รวมทั้ง ก าหนดแนว
เส้นทาง ความยาวเส้นทาง หน้าตัดถนน และโครงสร้างสะพานข้ามล าน้ า และองค์ประกอบอื่น ๆ  
 2) ส ารวจและจัดท าภาพถ่ายทางอากาศ ด้วยอากาศยานไร้คนขับ (Drone) ตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 
 3) จัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ในแต่ละพ้ืนที่โครงการที่ท าการศึกษา 
เพ่ือน าไปใช้ในการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ 
 4) ประมาณค่าเวนคืนที่ดินเบื้องต้น ค่าก่อสร้างเบื้องต้น และค่าบ ารุงรักษาเบื้องต้น 
ตลอดจนค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้องกับการด าเนินโครงการด้วยวิธีการที่เหมาะสม 

6.6  กำรศึกษำด้ำนสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
 1) จัดท าฐานข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมไว้อย่างเป็นระบบ โดยจัดท าแผนที่ที่น าเสนอ
รายละเอียด พ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมและพ้ืนที่อนุรักษ์สิ่งแวดล้อมต่าง ๆ อย่างชัดเจน  
รวมทั้งจะต้องจัดท าเป็นฐานข้อมูลทางด้านสิ่งแวดล้อมในระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพ่ือน ามาใช้
ประโยชน์ในการตรวจสอบพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อมที่เข้าข่ายต้องจัดท ารายงานผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ( IEE) รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) และตามที่ก าหนดไว้ 
ในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 
 2) รวบรวมข้อมูลสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน ในพ้ืนที่โครงการที่ท าการคัดเลือกแล้ว  
ให้ครอบคลุมองค์ประกอบทั้ง 4 องค์ประกอบหลัก คือ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านกายภาพ ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต โดยให้พิจารณา
ประเด็นศึกษาจาก แนวทางในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทางหลวง 
(Guidelines for Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) : ปรับปรุง
ครั้งที่ 9 : กุมภาพันธ์ 2567)”  
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 3) ด าเนินการประเมินผลกระทบในเบื้องต้นโดยวิธี Checklist ในพ้ืนที่โครงการที่ได้รับ 
การคัดเลือกเพ่ือพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ และสรุปประเด็นที่คาดว่าจะมีผลกระทบที่ส าคัญในแต่ 
ละโครงการ 
 4) เสนอแนะมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น เพ่ือท า 
การประเมินค่าใช้จ่ายทางด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น ส าหรับน าไปใช้พิจารณาประกอบในการวิเคราะห์  
ความคุ้มค่าของโครงการการจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่าย
คมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 
 

6.7  กำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
 1) เสนอแผนการด าเนินงานการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ ให้ครอบคลุมตลอดระยะเวลา
การศึกษา  
 2) จัดท าการเผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อ และจัดท า Website เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลของงานศึกษา 
อย่างต่อเนื่อง  
 3) จัดให้มีการประชุมเพ่ือน าเสนอรายละเอียด 

 การประชุมปฐมนิเทศโครงการและการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)  
 จัดให้มีเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่โครงการเพ่ือรับทราบข้อคิดเห็นและข้อมูลต่าง ๆ ที่จ าเป็น 

กับการพัฒนาโครงการ  
 การปัจฉิมนิเทศโครงการเพ่ือน าเสนอผลการการศึกษาแก่หน่วยงานภายในกรมทางหลวง 

และหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง 
 4) จัดคณะบุคลากรหลัก โดยอย่างน้อยต้องประกอบด้วย ผู้ช านาญการด้านวิศวกรรม 
รวมทั้งผู้ที่รับผิดชอบในด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนไปน าเสนอ ชี้แจง และรับฟังข้อมูลจาก
กลุ่มเป้าหมาย 
 5) รวบรวมข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่าง ๆ ที่ได้รับมาจากกิจกรรมการด าเนินงานการ
เผยแพร่ข้อมูลในภาคสนามแต่ละครั้ง โดยสรุปเป็นประเด็น พร้อมทั้งวิเคราะห์และน าเสนอผลการ
พิจารณาในแต่ละประเด็น และแสดงรายละเอียดของการน าประเด็นต่าง ๆ ไปใช้ประโยชน์ในกิจกรรมของ
การศึกษาด้านต่าง ๆ ของโครงการอย่างชัดเจน  
 
6.8  กำรศึกษำวิเครำะห์โครงกำรด้ำนเศรษฐกิจ 
 1) ประเมินเงินลงทุนหรือค่าใช้จ่ายต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการ เช่น ค่าเวนคืนที่ดิน 
ค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง ค่าควบคุมงาน ค่าออกแบบ ค่าบ ารุงรักษา ตลอดอายุการวิเคราะห์โครงการ 
รวมทั้งค่าใช้จ่ายอ่ืน ๆ ส าหรับโครงการ เช่น ค่าใช้จ่ายตามมาตรการเพ่ือป้องกันและลดผลกระ ทบ
สิ่งแวดล้อม และรายการอ่ืน ๆ ที่สามารถประเมินมูลค่าเป็นตัวเงินได้ โดยจะต้องแสดงรายละเอียดแยกไว้
เป็นสัดส่วนอย่างชัดเจนด้วย  
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 2) การวิเคราะห์ค่าใช้จ่ายของผู้ใช้ทาง (Road User Cost : RUC) อย่างน้อยต้องประกอบด้วย 
ค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating Cost : VOC) มูลค่าเวลาในการเดินทาง (Value of 
Time : VOT) มูลค่าอุบัติเหตุ (Accident Cost) ให้เป็นปีปัจจุบันและเหมาะสมกับสภาพการจราจรใน
พ้ืนที่ เพ่ือให้การประเมินผลประโยชน์ทางตรงของโครงการเป็นไปอย่างถูกต้องและสมบูรณ์ 
 3) การประเมินผลประโยชน์ของโครงการ อย่างน้อยจะต้องประกอบด้วย ผลประโยชน์
ทางตรงของโครงการ ได้แก่ มูลค่าการประหยัดค่าใช้จ่ายในการใช้ยานพาหนะ (Vehicle Operating 
Cost: VOC Saving) มูลค่าการประหยัดเวลาในการเดินทาง (Value of Time: VOT Saving) มูลค่าจาก
การลดค่าใช้จ่ายจากอุบัติเหตุ (Accident Cost Saving) 
 4) การวิเคราะห์ความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ ที่ปรึกษาจะต้องวิเคราะห์เปรียบเทียบค่าใช้จ่าย
และผลประโยชน์ของโครงการทั้งในกรณีที่มีโครงการและไม่มีโครงการด้วยวิธี Cost Benefit Analysis  
โดยแสดงผลการวิเคราะห์ในรูปของอัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ (Economic Internal Rate of 
Return: EIRR) อัตราส่วนผลตอบแทนต่อการลงทุน (Benefit - Cost Ratio : B/C) มูลค่าปัจจุบันสุทธิ 
(Net Present Value: NPV) อัตราผลตอบแทนปีแรก (First Year Rate of Return : FYRR) พร้อมทั้ง
วิเคราะห์ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity Test)  
 

6.9  กำรจัดท ำแผนพัฒนำทำงหลวงแนวใหม่ 
 1) ศึกษาวิเคราะห์และจัดล าดับความส าคัญของโครงการตามแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่  
โดยทบทวนแนวคิดและหลักการในการจัดล าดับความส าคัญของโครงการต่าง ๆ ที่ผ่านมา และเสนอแนะแนว
ทางการจัดล าดับความส าคัญที่มีความชัดเจน เหมาะสม สอดคล้องกับยุทธศาสตร์การพัฒนาในด้านต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้อง เช่น การจัดล าดับชั้นของโครงข่ายทางหลวงแผ่นดิน การแก้ปัญหาการจราจร การเชื่อมโยงพ้ืนที่ 
 2) จัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ระยะ 20 ปี โดยแบ่งกลุ่มการพัฒนาเป็นระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว โดยเสนอ 
ช่วงระยะเวลาที่เหมาะสมเบื้องต้น แสดงรายละเอียดของการด าเนินงานในกิจกรรมและขั้นตอนต่าง ๆ  
เช่น การศึกษาความเหมาะสมด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม การส ารวจและออก
แบบรายละเอียด การจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน รวมถึงกระบวนการการอนุมัติโครงการตามกฎหมายที่เกี่ยวข้อง
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ที่มำ : ที่ปรึกษา, พ.ศ. 2568 
หมายเหตุ : รูปภาพที่น าเสนอทั้งหมดจดัท าขึ้นเพื่อการรับฟังความคิดเห็น จากผู้มีส่วนเกี่ยวข้องเท่านั้นเนื้อหาทั้งหมดอยู่ระหวา่งการศึกษาอาจมีการเปลีย่นแปลง ห้ามน าไปใช้อ้างองิ  

 

 

รูปที่ 6-1 ขอบเขตกำรศึกษำ 



โครงการศึกษาจัดท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 

 

เอกสารประกอบการประชมุกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1      8 

7. แนวทำงกำรศึกษำและควำมก้ำวหน้ำของโครงกำร 

7.1  กำรพิจำรณำหลักเกณฑ์และกำรคัดเลือกโครงกำร 
 การพิจารณาหลักเกณฑ์การคัดเลือกโครงการมีวัตถุประสงค์หลักเพ่ือศึกษา ก าหนดหลักเกณฑ์ 
เพ่ือคัดเลือกโครงการที่มีเหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่  
เพ่ือน าไปใช้ในการจัดท าแผนการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ ระยะ 20 ปี และคัดเลือกโครงการไปศึกษา
ความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่ รวมถึงการจัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ต่อไป โดยที่ปรึกษามี
แนวทางการด าเนินดังแสดงในรูปที่ 7.1-1 ซึ่งแบ่งออกเปน็ 3 ขั้นตอนหลัก ๆ ดังนี้ 

7.1.1 กำรศึกษำและรวบรวมโครงกำร รวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับกำรพัฒนำเป็นโครงข่ำย 
ทำงหลวงแนวใหม่เพื่อสนับสนุนกำรเชื่อมโยงโครงข่ำยคมนำคมและระบบโลจิสติกส์ 

 การศึกษาและรวบรวมโครงการ รวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้อง มีวัตถุประสงค์เพ่ือรวบรวมข้อมูลต่าง ๆ 
ที่เก่ียวข้องกับโครงการ เช่น แผนการพัฒนาโครงการด้านคมนาคม โครงการพัฒนาก่อสร้างทางหลวงแนว
ใหมต่ามแผนต่าง ๆ ข้อมูลเกี่ยวกับแหล่ง Logistics ที่ส าคัญต่าง ๆ เช่น นิคมอุตสาหกรรม ลานตู้คอนเทน
เนอร์ (Container Yard, CY) สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot, ICD) ท่าเรือ
บก (Dry Port) จุดพักรถบรรทุก สถานีรถไฟ ท่าเรือ และท่าอากาศยาน รวมถึงข้อมูลแหล่งเศรษฐกิจ  
และแผนการพัฒนาพ้ืนที่ต่าง ๆ เป็นต้น ซึ่งข้อมูลดังกล่าวจะน ามาใช้ประกอบการพิจารณาจัดท าแผนที่
โครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์และแหล่งก าเนิดการเดินทางและขนถ่ายสินค้า และใช้ประกอบการ
พิจารณาหลักเกณฑ์ที่ใช้คัดเลือกพ้ืนที่ศึกษาและการคัดเลือกโครงการ 
 ในขั้นตอนนี้ที่ปรึกษาได้ด าเนินการรวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องจากหน่วยงานต่าง ๆ เช่น  
กรมการขนส่งทางบก ส านักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร กรมการขนส่งทางราง การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย กรมทางหลวงชนบท และการนิคมอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย เป็นต้น โดยข้อมูลที่ท าการ
รวบรวมประกอบด้วย 
 1) ข้อมูลโครงการทางหลวงแนวใหม่ ประกอบด้วย โครงการทางหลวงแนวใหม่ตามแผนการ
พัฒนาต่าง ๆ โครงการทางหลวงแนวใหม่ที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อม และโครงการทางหลวงแนวใหม่ 
ที่ได้รับการเสนอแนะจากพ้ืนที่ และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 2) ข้อมูลปริมาณจราจร ประกอบด้วย ข้อมูลปริมาณจราจร (รถบรรทุก) บนโครงข่ายทาง
หลวง ของกรมทางหลวง ข้อมูลสถิติการเดินทางของรถบรรทุกสินค้าทั่วประเทศ (GPS Tracking)  
ของกรมการขนส่งทางบก และข้อมูลจากโครงการศึกษาการพัฒนานวัตกรรมระบบวิเคราะห์ฐานข้อมูล 
ขนาดใหญ่ (Big Data Analytics) ปี2566 
 3) ข้อมูลต าแหน่ง Logistics Node ที่ส าคัญ เช่น นิคมอุตสาหกรรม, ท่าเรือบก (Dry Port) 
ลานตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard: CY) สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง ( Inland Container 
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Depot: ICD) ท่าเรือ ท่าอากาศยาน ทั้งที่มีอยู่ในปัจจุบัน และตามแผนพัฒนาในอนาคต (รูปที่ 7.1-2) 
รวมถึงแผนแม่บทบูรณาการทางหลวงพิเศษฯ ร่วมกับระบบราง (MR-MAP) และแผนงานการพัฒนา
โครงข่ายทางรถไฟในอนาคต  
 4) ข้อมูลแผนพัฒนา และการเชื่อมต่อ Logistics Node ที่ได้รวบรวมจากหน่วยงานต่างๆ 
เช่น กรมการขนส่งทางบก (ขบ.), ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.), การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย (รฟท.), บริษัท เอสซีจี เจดับเบิ้ลยูดี โลจิสติกส์ 
 5) ข้อมูลทางด้านเศรษฐกิจและสังคม และแผนการพัฒนาต่าง ๆ 
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   รูปที่ 7.1-1 หลักเกณฑ์และขั้นตอนในกำรคัดเลือกโครงกำรและจัดท ำแผนพัฒนำทำงหลวงแนวใหม่ 
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รูปที่ 7.1-2 แผนที่แสดงต ำแหน่ง Logistics Node ทั่วประเทศ 
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 7.1.2 กำรคัดเลือกโครงกำรที่เหมำะสมและมีศักยภำพในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่  
ทั่วประเทศทั้งหมด (Long List)  

 ในขั้นตอนการคัดเลือกโครงการ ที่ปรึกษาได้ด าเนินการแบ่งการพิจารณาออกเป็น 2 กลุ่ม  
ตามการรองรับการใช้งาน ได้แก่ (1) โครงการกลุ่มโครงข่ายหลักสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ ซึ่งเน้น 
การรองรับการเชื่อมโยงโครงข่ายรองรับการขนส่งสินค้า (รถบรรทุก) และ (2) โครงการกลุ่มโครงข่าย
ระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่ ซึ่งเน้นการรองรับการเชื่อมโยงโครงข่ายรองรับการเดินทาง 
ของผู้โดยสารและสินค้า เพ่ือน าข้อมูลดังกล่าวไปด าเนินการจัดท าโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพ 
ในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศท้ังหมด (Long List) ต่อไป โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

7.1.2.1 กำรคัดเลือกโครงกำรที่เหมำะสมและมีศักยภำพในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ 
ทั่วประเทศทั้งหมด (Long List) ของโครงข่ำยหลักสนับสนุนระบบโลจิสติกส์ 

 การด าเนินงานในขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์เ พ่ือก าหนดเกณฑ์ในการคัดกรองเบื้องต้น 
ส าหรับคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศทั้งหมด 
สนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ หรือ Long List) โดยมุ่งเน้นให้เหลือ 
เฉพาะโครงการที่มีความจ าเป็นเหมาะสมและมีศักยภาพสูงสุด การคัดเลือกจะใช้เกณฑ์ที่ชัดเจนและ  
เป็นระบบ เพ่ือคัดกรองโครงการที่สามารถตอบสนองความต้องการของระบบโลจิสติกส์ในประเทศ  
ได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยโครงการกลุ่มโครงข่ายสนับสนุนระบบโลจิสติกส์มีแนวทางการด าเนินงานดังนี้ 

 1) กำรจัดเตรียมข้อมูลโครงข่ำยทำงหลวงที่ใช้เป็นเส้นทำงกำรเดินทำงขนส่งสินค้ำ  
(Freight Route) 
  การวิเคราะห์เส้นทางขนส่งสินค้าที่ส าคัญ (Freight Route) ถือเป็นกระบวนการหลักท่ีมี
บทบาทส าคัญในการระบุเส้นทางที่มีปริมาณการใช้งานสูงและมีความจ าเป็นต่อการพัฒนาโครงข่าย
คมนาคมอย่างมีประสิทธิภาพ การด าเนินการนี้ใช้ข้อมูลที่ครอบคลุมหลากหลายปัจจัยเพ่ือให้มั่นใจว่า
เส้นทางที่เลือกสามารถตอบสนองความต้องการในปัจจุบันและรองรับการเติบโตในอนาคตได้อย่าง
เหมาะสม อาทิเช่น การวิเคราะห์ปริมาณการขนส่งสินค้าจากข้อมูล GPS Tracking เพ่ือตรวจสอบความถ่ี
ในการใช้งาน การบูรณาการระหว่างจุดกระจายสินค้า (Logistics Node) กับโครงข่ายหลัก รวมถึงการ
ประเมินความเชื่อมโยงระหว่างจังหวัดและด่านชายแดนถาวรที่มีบทบาทส าคัญในระบบโลจิสติกส์ระดับ
ภูมิภาคและระหว่างประเทศ ดังแสดงผลการจัดท าในรูปที่ 7.1-3 ซึ่งได้แยกโครงข่ายการเดินทางขนส่ง
สินค้าเส้นทางหลักและเส้นทางรองส าหรับโครงข่ายที่เชื่อมโยงจุดกระจายสินค้า (Logistics Node) 
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ที่มำ : ท่ีปรึกษา, 2568 
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รูปที่ 7.1-3 แผนที่โครงข่ำยทำงหลวงที่ใช้เป็นเส้นทำงกำรเดินทำงขนส่งสินค้ำ (Freight Route) 
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 2) กำรพิจำรณำ ตรวจสอบ ควำมสมบูรณ์ของโครงข่ำยทำงหลวงที่ใช้เป็นเส้นทำง 
กำรเดินทำง ขนส่งสินค้ำ และกำรเพิ่มประสิทธิภำพ 
  ข้อมูลโครงข่ายทางหลวงที่ใช้เป็นเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า  (Freight Route)  
ได้น าไปตรวจสอบความสมบูรณ์ของโครงข่ายที่มีอยู่ เช่น ปริมาณจราจรกับความจุของถนน (Volume 
Capacity Ratio) จ านวนช่องจราจรที่สามารถขยายได้ภายในเขตทางที่จ ากัด สภาพพ้ืนที่ชุมชนทั้งสองข้าง
ทาง รวมถึงลักษณะความลาดชันของพ้ืนที่ จากนั้นด าเนินการเสนอแนวทางปรับปรุงโครงข่ ายทางหลวง
เดิมหรือพัฒนาเส้นทางหลวงแนวใหม่ โดยมุ่งเน้นการลดระยะเวลาการเดินทางและเพ่ิมความปลอดภัย 
นอกจากนี้ยังใช้ข้อมูลสถิติจากกรมการขนส่งทางบกและระบบ GPS Tracking เพ่ือยืนยันความถูกต้อง 
และจัดท าแผนผังโครงข่ายปรับปรุงเพื่อน าเสนอให้กับหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
 3) คัดเลือกโครงกำรปรับปรุงทำงหลวงเดิม /ทำงหลวงแนวใหม่ที่เหมำะสมและมีศักยภำพ 
  (1)  การคัดกรองโครงการที่ซ้ าซ้อนกับโครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินงาน   
   เนื่องจากโครงการที่ได้ท าการศึกษาข้างต้นบางโครงการอาจมีความซ้ าซ้อนกับ
โครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ ดังนั้น เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาดังกล่าว ที่ปรึกษาจะพิจารณาคัดกรอง
สถานะของโครงการในหลากหลายสถานะ เช่น โครงการที่อยู่ระหว่างก่อสร้าง การค านวณราคากลาง  
การประกาศขายแบบ โครงการที่อยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอียด หรือการศึกษาความเหมาะสม 
รวมถึงโครงการที่เสนอของบประมาณในปีงบประมาณที่ก าหนด การด าเนินการนี้มุ่งเน้นการแยกแยะ
โครงการปรับปรุงโครงข่ายเดิมจากโครงการพัฒนาเส้นทางหลวงแนวใหม่ เพ่ือให้สามารถน าทรัพยากรไป
ใช้ได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด หลังจากคัดกรองแล้ว โครงการที่เหมาะสมจะถูกจัดเข้าสู่รายชื่อโครงการ  
ที่มีศักยภาพ (Long List) เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาระบบโลจิสติกส์และการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคม 
ในอนาคต  
  (2)  การเสนอโครงการเพ่ิมเติมโดยที่ปรึกษา  
   เพ่ือความสมบูรณ์ของการก าหนดโครงการทางหลวงแนวใหม่ที่ เหมาะสม 
และมีศักยภาพนั้น ภายหลังจากที่ด าเนินการคัดกรองโครงการที่ซ้ าซ้อนกับโครงการที่อยู่ระหว่าง
ด าเนินงานแล้วเสร็จ ที่ปรึกษาได้พิจารณาถึงความจ าเป็นในการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ในพ้ืนที่ต่าง ๆ 
เพ่ิมเติม โดยกรณีที่พบว่า โครงข่ายบริเวณใดยังมีปัญหาเรื่องการเชื่อมโยงโครงข่าย ที่ปรึกษาจะเสนอ
โครงการเพ่ิมเติมเพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดยมีเกณฑ์ในการพิจารณาตามวัตถุประสงค์/เป้าหมายของ
โครงการ ซึ่งประกอบด้วยปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ 
   1) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต าแหน่งโลจิสติกส์  (Logistics Node) กับ
โครงข่ายทางหลวงสายหลัก (Connectivity) 
   2) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่ขาดหายไม่สมบูรณ์ (Missing Link) 
   3) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายเพ่ือลดระยะเวลาในการเดินทาง (Shortcut) 
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7.1.2.2 กำรคัดเลือกโครงกำรที่เหมำะสมและมีศักยภำพในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ 
ทั่วประเทศทั้งหมด (Long List) ของโครงข่ำยระบบคมนำคมและโลจิสติกส์ 
 การด าเนินงานในขั้นตอนนี้มีวัตถุประสงค์ เพ่ือก าหนดเกณฑ์ในการคัดกรองเบื้องต้นเพ่ือที่จะ
คัดกรองโครงการที่รวบรวมได้ทั้งหมด (รายชื่อโครงการทางหลวงแนวใหม่เพ่ือสนับสนุนการเชื่อมโยง
โครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ (Long List)) ให้มีเฉพาะโครงการที่มีความจ าเป็นเหมาะสมและ 
มีศักยภาพ โดยส าหรับโครงการกลุ่มโครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่มีแนวทางการ
ด าเนินงานดังนี้ 

 1) กำรคัดกรอง Logistics Node ที่ส ำคัญ จำก Logistics Node ทั่วประเทศ จ ำนวน 
844 แห่ง 
  ที่ปรึกษาพิจารณาคัดเลือกเฉพาะ Logistics Node ที่มีศักยภาพต่อการพัฒนาประเทศ 
โดยจะคัดกรอง Logistics Node ที่มีศักยภาพโดยพิจารณาจากปัจจัย 2 ด้าน ได้แก่  
  (1) ด้านวัตถุประสงค์ของ Logistics Node โดยพิจารณาจากปัจจัยที่เกี่ยวข้อง เช่น 
เพ่ือรองรับการเดินทางของคน เพ่ือรองรับการขนส่งสินค้า เพ่ือรองรับทั้งการเดินทางของคนและการขนส่ง
สินค้า 
  (2) ด้านสถานะของ Logistics Node จะพิจารณาจากสถานะที่มีอยู่ในปัจจุบัน อยู่
ระหว่างก่อสร้าง อยู่ระหว่างการเตรียมการก่อสร้าง หรือเป็นแผนในอนาคต  
  โดยที่ปรึกษาพิจารณาคัดเลือกเฉพาะ Logistics Node ที่ส าคัญจากวัตถุประสงค์ 
ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งสินค้าเป็นหลัก หรือพ้ืนที่ (Logistics Node) ที่มีอยู่ในปัจจุบัน หรือ อยู่ระหว่าง
ก่อสร้าง หรืออยู่ระหว่างเตรียมการก่อสร้าง 

 2) คัดกรองพื้นที่ (Logistics Node) ที่มีแนวโน้มจะมีปัญหำเกี่ยวกับกำรเข้ำถึงพื้นที่ 
จำก Logistics Node ที่ส ำคัญทั่วประเทศ จ ำนวน 276 แห่ง 
  ในขั้นตอนนี้ที่ปรึกษาได้ท าการตรวจสอบการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวงปัจจุบัน  
ในการเข้าถึงพ้ืนที่ (Logistics Node) โดยการพิจารณาจากปัจจัยในเรื่อง ปริมาณจราจรบนถนนต่อความจุ
ถนน (V/C) โดยจะพิจารณา Logistics Node ที่มีปริมาณจราจรบนโครงข่ายทางหลวงต่อต่อความจุถนน 
มากกว่า 0.7 

 3) ตรวจสอบแนวทำงกำรแก้ไขปัญหำกำรเข้ำถึงพ้ืนที่ (Logistics Node) จำก Logistics 
Node ที่มีแนวโน้มที่จะมีปัญหำ จ ำนวน 71 แห่ง 
  ในขั้นตอนนี้ที่ปรึกษาได้ท าการตรวจสอบลักษณะทางกายภาพของโครงข่ายทางหลวง  
ซึ่งประกอบด้วย ขนาดเขตทาง (จ านวนช่องจราจรที่ขยายได้) ชุมชน และความลาดชันของพ้ืนที่  
ตามรายละเอียดที่ได้น าเสนอไว้ในหัวข้อ 7.1.2.1 
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 4) คัดเลือกโครงกำรทำงหลวงแนวใหม่ที่เหมำะสมและมีศักยภำพ      
(1)  การคัดกรองโครงการที่ซ้ าซ้อนกับโครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินงาน  

   เนื่องจากโครงการที่ได้ท าการศึกษาข้างต้นบางโครงการอาจมีความซ้ าซ้อนกับ
โครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ ดังนั้น เพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาดังกล่าวภายหลังจากที่ได้รายชื่อโครงการ
ตามการด าเนินงานข้างต้นแล้ว ที่ปรึกษาจะด าเนินการพิจารณาคัดกรองโครงข่ายที่มีความซ้ าซ้อนกันของ
โครงการที่อยู่ในสถานะต่าง ๆ ได้แก่ โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง ค านวณราคากลาง ประกาศขาย
แบบ โครงการที่อยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอียด หรือการศึกษาความเหมาะสมฯ หรือโครงการที่ สบ. 
เสนอของบประมาณ ปี 2568 หลังจากคัดกรองแล้วในส่วนของโครงการที่ตัดทางหลวงแนวใหม่จะถูกน าไป
บรรจุเป็นโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพส าหรับการพัฒนาเป็นโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ (Long 
List)  

(2)  การเสนอโครงการเพ่ิมเติมโดยที่ปรึกษา  
   เพ่ือความสมบูรณ์ของการก าหนดโครงการทางหลวงแนวใหม่ที่เหมาะสมและ 
มีศักยภาพนั้น ภายหลังจากที่ด าเนินการคัดกรองโครงการที่ซ้ าซ้อนกับโครงการที่อยู่ระหว่างด าเนินงาน
แล้วเสร็จ ที่ปรึกษาจะท าการพิจารณาถึงความจ าเป็นในการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ในพ้ืนที่ต่าง ๆ 
เพ่ิมเติม โดยกรณีท่ีพบว่าพ้ืนที่/อ าเภอ/โครงข่ายบริเวณใดยังมีปัญหาเรื่องการเชื่อมโยงโครงข่าย ที่ปรึกษา
จะเสนอโครงการเพ่ิมเติมเพ่ือแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดยมีเกณฑ์ในการพิจารณาตามวัตถุประสงค์/เป้าหมาย
ของโครงการ ซึ่งประกอบด้วยปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ 
   1) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมต าแหน่งโลจิสติกส์ (Logistics Node)  
กับโครงข่ายทางหลวงสายหลัก (Connectivity) 
   2) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงที่ขาดหายไม่สมบูรณ์ (Missing Link) 
   3) เป็นโครงการพัฒนาโครงข่ายเพื่อลดระยะเวลาในการเดินทาง (Shortcut) 
 

 ซึ่งผลจากการด าเนินการในขั้นตอนนี้จะท าให้ได้พ้ืนที่ที่มีความเหมาะสมและมีศักยภาพในการ
พัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศทั้งหมด (Long List ) ทั้งในกลุ่มโครงข่ายหลักระบบโลจิสติกส์ และ
กลุ่มโครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่ รวมทั้งสิ้น 87 โครงการ ดังแสดงในตารางที่ 7.1-1  
ซึ่งข้อมูลส่วนนี้จะถูกน าไปให้คะแนนเพ่ือจัดล าดับคัดเลือกโครงการในส่วน Short List ต่อไป  
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ตำรำงท่ี 7.1-1 พื้นที่ที่มีควำมเหมำะสมและมีศักยภำพในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศ   
       ทั้งหมด (Long List ) 

ล ำดับ 
 

พื้นที่ท่ีมีควำมเหมำะสมและมีศักยภำพ 
ในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ 

อ ำเภอ จังหวัด ภำค 

1 บริเวณ ทล.1233 เมืองเชียงราย เชียงราย ภาคเหนือ 

2 บริเวณ ทล.21 หล่มสัก เพชรบูรณ์ ภาคเหนือ 

3 บริเวณ ทล.117 บางระก า พิษณุโลก ภาคเหนือ 

4 บริเวณ ทล.11 เมืองล าปาง ล าปาง ภาคเหนือ 

5 บริเวณ ทล.1348 แม่เมาะ ล าปาง ภาคเหนือ 

6 บริเวณ ทล.113 เมืองพิจิตร พิจิตร ภาคเหนือ 

7 บริเวณ ทล.1 ขาณุวรลักษบุรี ก าแพงเพชร ภาคเหนือ 

8 บริเวณ ทล.1 เมืองล าปาง ล าปาง ภาคเหนือ 

9 บริเวณ ทล.101 คีรีมาศ สุโขทัย ภาคเหนือ 

10 บริเวณ ทล.113 ตะพานหิน พิจิตร ภาคเหนือ 

11 บริเวณ ทล.210 นากลาง หนองบัวล าภู ภาคเหนือ 

12 บริเวณ ทล.118 แม่สรวย เชียงราย ภาคเหนือ 

13 บริเวณ ทล.118 แม่ลาว เชียงราย ภาคเหนือ 

14 บริเวณ ทล.120 วังเหนือ ล าปาง ภาคเหนือ 

15 บริเวณ ทล.1020 เมืองเชียงราย เชียงราย ภาคเหนือ 

16 บริเวณ ทล.1020 ขุนตาล เชียงราย ภาคเหนือ 

17 บริเวณ ทล.107 แม่แตง เชียงใหม่ ภาคเหนือ 

18 บริเวณ ทล.107 ไชยปราการ เชียงใหม่ ภาคเหนือ 

19 บริเวณ ทล.224 ครบุรี นครราชสีมา ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

20 บริเวณ ทล.348 อรัญประเทศ สระแก้ว ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

21 บริเวณ ทล.23 ธวัชบุรี ร้อยเอ็ด ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

22 บริเวณ ทล.212 เสนางคนิคม อ านาจเจริญ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

23 บริเวณ ทล.2 สูงเนิน นครราชสีมา ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

24 บริเวณ ทล.219 เมืองบุรีรัมย์ บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

25 บริเวณ ทล.226 เมืองศรีสะเกษ ศรีสะเกษ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

26 บริเวณ ทล.226 ล าปลายมาศ บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

27 บริเวณ ทล.226 ศีขรภูมิ สุรินทร์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

28 บริเวณ ทล.304 ปักธงชัย นครราชสีมา ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

29 บริเวณ ทล.201 ด่านขุนทด ชัยภูมิ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

30 บริเวณ ทล.201 ภูเขียว ชัยภูมิ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

31 บริเวณ ทล.2041 สมเด็จ กาฬสินธุ์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

32 บริเวณ ทล.348 ปะค า บุรีรัมย์ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

33 บริเวณ ทล.2169 กุดชุม ยโสธร ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 
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ลาํดับ 

 

พ้ืนท่ีที่มีความเหมาะสมและมีศักยภาพ 

ในการพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหม 
อําเภอ จงัหวัด ภาค 

34 บริเวณ ทล.24 ภูสิงห ศรีสะเกษ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

35 บริเวณ ทล.33 วฒันานคร สระแกว ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 

36 บริเวณ ทล.3314 เสาไห สระบุรี ภาคกลาง 

37 บริเวณ ทล.331 แปลงยาว ฉะเชิงเทรา ภาคกลาง 

38 บริเวณ ทล.344 หนองใหญ ชลบรุี ภาคกลาง 

39 บริเวณ ทล.3574 บานคาย ระยอง ภาคกลาง 

40 บริเวณ ทล.3 แกลง ระยอง ภาคกลาง 

41 บริเวณ ทล.3245 ปลวกแดง ระยอง ภาคกลาง 

42 บริเวณ ทล.340 ลาดบัวหลวง พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง 

43 บริเวณ ทล.32 ไชโย อางทอง ภาคกลาง 

44 บริเวณ ทล.1 เมืองชัยนาท สุพรรณบุรี ภาคกลาง 

45 บริเวณ ทล.1 พยุหะคีรี อุทัยธานี ภาคกลาง 

46 บริเวณ ทล.1 เฉลิมพระเกียรติ สระบุรี ภาคกลาง 

47 บริเวณ ทล.1 พระพุทธบาท สระบุรี ภาคกลาง 

48 บริเวณ ทล.346 ไทรนอย นครปฐม ภาคกลาง 

49 บริเวณ ทล.323 ทามะกา กาญจนบุรี ภาคกลาง 

50 บริเวณ ทล.333 หนองขาหยาง อุทัยธานี ภาคกลาง 

51 บริเวณ ทล.314 บานโพธ์ิ ฉะเชิงเทรา ภาคกลาง 

52 บริเวณ ทล.3 บางบอ สมุทรปราการ ภาคกลาง 

53 บริเวณ ทล.2219 โคกเจรญิ ลพบุรี ภาคกลาง 

54 บริเวณ ทล.3048 เฉลิมพระเกียรติ สระบุรี ภาคกลาง 

55 บริเวณ ทล.2 เฉลิมพระเกียรติ สระบุรี ภาคกลาง 

56 บริเวณ ทล.32 บางปะหัน พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง 

57 บริเวณ ทล.3063 นครหลวง พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง 

58 บริเวณ ทล.33 บานนา นครนายก ภาคกลาง 

59 บริเวณ ทล.2089 ทาหลวง ลพบุรี ภาคกลาง 

60 บริเวณ ทล.205 ชยับาดาล ลพบุรี ภาคกลาง 

61 บริเวณ ทล.21 พัฒนานิคม ลพบุรี ภาคกลาง 

62 บริเวณ ทล.340 ลาดบัวหลวง ปทุมธานี ภาคกลาง 

63 บริเวณ ทล.319 พนมสารคาม ฉะเชิงเทรา ภาคกลาง 

64 บริเวณ ทล.3063 นครหลวง พระนครศรีอยุธยา ภาคกลาง 

65 บริเวณ ทล.4 เมืองนครปฐม นครปฐม ภาคใต 

66 บริเวณ ทล.325 ดําเนินสะดวก ราชบุร ี ภาคใต 

67 บริเวณ ทล.35 เมืองสมุทรสงคราม สมุทรสงคราม ภาคใต 

68 บริเวณ ทล.4 บางกลํ่า สงขลา ภาคใต 

69 บริเวณ ทล.3169 บางสะพาน ประจวบครีีขนัธ ภาคใต 
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ล ำดับ 
 

พื้นที่ท่ีมีควำมเหมำะสมและมีศักยภำพ 
ในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ 

อ ำเภอ จังหวัด ภำค 

70 บริเวณ ทล.401 กาญจนดิษฐ์ สุราษฎร์ธานี ภาคใต้ 

71 บริเวณ ทล.4103 เมืองนครศรีธรรมราช นครศรีธรรมราช ภาคใต้ 

72 บริเวณ ทล.420 เมืองสุราษฎร์ธานี สุราษฎร์ธานี ภาคใต้ 

73 บริเวณ ทล.3253 ปะทิว ชุมพร ภาคใต้ 

74 บริเวณ ทล.42 ยี่งอ นราธิวาส ภาคใต้ 

75 บริเวณ ทล.3209 ท่าม่วง กาญจนบุรี ภาคใต้ 

76 บริเวณ ทล.3201 ปะทิว ชุมพร ภาคใต้ 

77 บริเวณ ทล.43 นาหม่อม สงขลา ภาคใต้ 

78 บริเวณ ทล.37 ชะอ า เพชรบุรี ภาคใต้ 

79 บริเวณ ทล.4 บางสะพาน ประจวบคีรีขันธ์ ภาคใต้ 

80 บริเวณ ทล.41 ทุ่งตะโก ชุมพร ภาคใต้ 

81 บริเวณ ทล.41 เวียงสระ สุราษฎร์ธานี ภาคใต้ 

82 บริเวณ ทล.4 เมืองพัทลุง พัทลุง ภาคใต้ 

83 บริเวณ ทล.4 รัตภูมิ สงขลา ภาคใต้ 

84 บริเวณ ทล.323 บ้านโป่ง ราชบุรี ภาคใต้ 

85 บริเวณ ทล.4156 ทุ่งใหญ่ นครศรีธรรมราช ภาคใต้ 

86 บริเวณ ทล.4019 ช้างกลาง นครศรีธรรมราช ภาคใต้ 

87 บริเวณ ทล.3394 บ้านโป่ง ราชบุรี ภาคใต้ 

ที่มำ : ท่ีปรึกษา, 2568 
 

7.1.3 กำรคัดเลือกโครงกำรที่เหมำะสมในกำรพัฒนำเป็นทำงหลวงแนวใหม่ในล ำดับต้น ๆ  
ไม่น้อยกว่ำ 20 โครงกำรระยะทำง ไม่น้อยกว่ำ 300 กิโลเมตร (Short List) 
มีวัตถุประสงค์เพ่ือท าการคัดกรองโครงการทางหลวงแนวใหม่ที่เหมาะสมและมีศักยภาพ 

(Long List) ที่ได้จากการศึกษาขั้นต้น ด้วยเกณฑ์ท่ีส าคัญทางด้านต่าง ๆ เช่น ด้านความสอดคล้องกับยุทธ์
ศาสตร์ นโยบายและแผนงาน ด้านการเชื่อมโครงข่ายและล าดับชั้นของทางหลวง และด้านการจราจร  
และขนส่ง เพ่ือจัดท าเป็นโครงการทางหลวงแนวใหม่ (Short List) และน าไปใช้ในการจัดท าแผนการพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่ ระยะ 20 ปี และคัดเลือกโครงการไปศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นทางด้านเศรษฐกิจ 
วิศวกรรม และผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ รวมถึงการจัดท าแบบ
แนวคิดเบื้องต้น (Conceptual Design) ต่อไป 

7.1.3.1 เกณฑ์กำรให้คะแนนตำมปัจจัยหลัก 
 การคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่นั้น มีวัตถุประสงค์ 
เพ่ือคัดเลือกโครงการที่จะน ามาศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นจ านวนอย่างน้อย 20 โครงการ และ
ระยะทางรวมต้องไม่น้อยกว่า 300 กม. ส าหรับการด าเนินงานในส่วนนี้ ที่ปรึกษามีแนวทางการด าเนินการ
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โดยน าโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศทั้งหมด  
(Long List ) ที่ได้จากการศึกษาในหัวข้อ 7.1.2 ทั้งในกลุ่มโครงข่ายหลักระบบโลจิสติกส์ และ 
กลุ่มโครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ในพ้ืนที่มาท าการจัดล าดับความส าคัญของโครงการโดยมีเกณฑ์
ในการพิจารณา ประกอบด้วยปัจจัยหลัก 3 ด้าน ได้แก่ (1) ความสอดคลองกับยุทธศาสตร นโยบาย และ
แผนงาน 2) ด้านกายภาพและการเชื่อมโยงโครงข่ายทางหลวง และ (3) ดานการขนสงและจราจร  

 ส าหรับน้ าหนักคะแนนของปัจจับหลักแต่ละด้าน จะพิจารณาตามความส าคัญของปัจจัยหลัก 
และปัจจัยรอง โดยมีการล าดับความส าคัญและให้คะแนนในภาพรวมดังนี้  

 ด้ำนควำมสอดคล้องกับยุทธศำสตร์นโยบำย และแผนงำน 20  คะแนน 
- ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี    4  คะแนน 
- แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ฉบับที่ 13 4  คะแนน 
- การสอดคล้องกับยุทธศาสตร์ระหว่างประเทศ 4  คะแนน 
- ยุทธศาสตร์ด้านโลจิสติกส์    4  คะแนน 
- แผนปฏิบัติราชการของกรมทางหลวง  4  คะแนน 

 ด้ำนกำยภำพและกำรเชื่อมโยงโครงข่ำย   40  คะแนน 
- การเชื่อมโยงไปแหล่ง Logistics Node  20  คะแนน 
- เส้นทาง Truck Route    20  คะแนน 

 ด้ำนกำรจรำจรและขนส่ง     40  คะแนน 
- ความหนาแน่นของปริมาณจราจร    20  คะแนน 
- สัดส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่   20  คะแนน 

รวมทั้งสิ้น       100  คะแนน 

 

 โดยที่ปรึกษามีแนวคิดในการก าหนดปัจจัยย่อยของแต่ละปัจจัยหลักดังนี้ 

1) ควำมสอดคลองกับยุทธศำสตรนโยบำย และแผนงำน (20 คะแนน) 
  พิจารณาถึงความสอดคล้องของการพัฒนาโครงการทางหลวงแนวใหม่ ว่าโครงการมี
ความสอดคลองหรือสนับสนุนยุทธศาสตร นโยบาย และแผนงาน ทั้งในระดับประเทศ ภูมิภาค และ 
พ้ืนที่ โดยจะแยกเป็นปัจจัยย่อย ประกอบด้วย ยุทธศาสตร์ชาติ 20 ปี แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคม
แห่งชาติ ฉบับที่ 13 ยุทธศาสตร์ระหว่างประเทศ ยุทธศาสตร์ด้านโลจิสติกส์ และแผนปฏิบัติราชการของ 
กรมทางหลวง 

2) ด้ำนกำยภำพและกำรเชื่อมโยงโครงข่ำย (40 คะแนน) 
  พิจารณาลักษณะทางด้านโครงข่ายโดยทางหลวงแนวใหม่จะต้องมีความสอดคล้องกับ
ล าดับชั้นของทางหลวง (Road Hierarchy) บริเวณดังกล่าว รวมถึงจะพิจารณาถึงลักษณะทางกายภาพ
ของพ้ืนที่จะต้องเป็นพ้ืนที่ที่มีลักษณะทางกายภาพที่เหมาะสม ไม่มีข้อจ ากัดทางกายภาพมากจนเกินไป 
รวมทั้งสามารถพัฒนาและส่งเสริมให้เกิดโครงข่ายถนนที่สมบูรณ์มากขึ้นหรือท าให้เกิดการเชื่อมโยงการ
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ขนส่งได้หลากหลายรูปแบบ เชื่อมโยงไปสู่พ้ืนที่นิคมอุตสาหกรรม ลานตู้คอนเทนเนอร์ (Container Yard, CY) 
สถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (Inland Container Depot, ICD) ท่าเรือบก (Dry Port) จุดพักรถบรรทุก 
ท่าเรือและท่าอากาศยาน เป็นต้น โดยจะแยกเป็นปัจจัยย่อย ประกอบด้วย การเชื่อมโยงไปแหล่ง 
Logistics Node และการเป็นเส้นทาง Freight route เป็นต้น 
 3) ด้ำนกำรขนส่งและจรำจร (40 คะแนน) 
  พิจารณาปัจจัยด้านความสามารถในการแก้ไขปัญหาการจราจร ลดผลกระทบต่อชุมชน 
และการลดอุบัติเหตุในเขตเมือง สภาพปัญหาด้านการจราจรในพ้ืนที่นั้น ๆ จะเป็นข้อมูลที่ส าคัญ โดยจะ 
แยกเป็นปัจจัยย่อย ประกอบด้วย ความหนาแน่นของปริมาณจราจร และสัดส่วนรถบรรทุกขนาดใหญ่ เป็นต้น 

7.1.3.2 กำรจัดล ำดับโครงกำร 
 การด าเนินงานในส่วนนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือพิจารณาถึงล าดับความส าคัญของโครงการพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่ตามเกณฑ์การให้คะแนนที่กล่าวไว้ข้างต้น ที่ปรึกษาจะด าเนินการประเมินค่าคะแนน
ของแต่ละปัจจัยของแต่ละโครงการ แล้วน าผลการประเมินดังกล่าว มาท าการวิเคราะห์จัดล าดับโครงการ
ด้วยกระบวนการวิ เคราะห์ทางเลือกแบบหลายปัจจัย ( Multiple Criteria Analysis, MCA) หรือ 
การวิเคราะห์แบบล าดับชั้น (Analytic Hierarchy Process หรือ AHP) โดยผลการจัดล าดับจะถูกน าไป
คัดเลือกโครงการในล าดับต้น ๆ ไม่น้อยกว่า 20 โครงการ ระยะทางไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร  
(Short List) เพ่ือน าไปใช้ในการศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้นต่อไป  

7.1.3.3 กำรคัดเลือกโครงกำรในล ำดับต้นๆ ไม่น้อยกว่ำ 20 โครงกำร ระยะทำงไม่น้อยกว่ำ  
300 กิโลเมตร (Short List) 

 การด าเนินงานในขั้นตอนนี้  ที่ปรึกษาจะด าเนินการคัดเลือกโครงการในล าดับต้น ๆ  
ของผลการจัดล าดับความส าคัญของโครงการ มาจ านวนไม่น้อยกว่า 20 โครงการ ระยะทางรวมไม่น้อย
กว่า 300 กิโลเมตร เพ่ือน ามาจัดท าเป็นรายชื่อโครงการทางหลวงแนวใหม่ที่เหมาะสมและมีศักยภาพ  
และจะน าข้อมูลดังกล่าวไปประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องถึงผลการคัดเลือกดังกล่าวรับฟังข้อคิดต่าง ๆ 
รวมถึงจะท าการศึกษาเบื้องต้นเกี่ยวกับโครงการดังกล่าวใน 3 ด้าน ได้แก่  

1) ด้านจราจรและขนส่ง พิจารณาเกี่ยวกับ การตรวจสอบโครงข่าย  และคาดการณ์ปริมาณ
จราจรเบื้องต้น 

2) ด้านวิศวกรรม พิจารณาเกี่ยวกับ แนวเส้นทางเบื้องต้น ก าหนดต าแหน่ง/แนะน ารูปแบบ 
แนวเส้นทางเบื้องต้น 

3) ด้านสิ่งแวดล้อม พิจารณาเกี่ยวกับ การทบทวนกฏหมาย นโยบาย และผลการศึกษา
เบื้องต้น รวมถึงตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของพ้ืนที่โครงการ 

 กำรคัดกรองโครงกำรทำงหลวงแนวใหม่เพื่อน ำมำศึกษำควำมเหมำะสมเบื้องต้น 
 ในขั้นตอนการคัดเลือกโครงการทางหลวงแนวใหม่ส าหรับการน าไปศึกษาความเหมาะสม
เบื้องต้น จ านวนไม่น้อยกว่า 20 โครงการ ระยะทางไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร (Short List) นั้น ที่ปรึกษา
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มีแนวคิดที่จะกระจายโครงการทางหลวงแนวใหม่ให้มีความสมดุลในทุกภูมิภาค เพ่ือลดปัญหาการกระจุก
ตัวของโครงการในพ้ืนที่ภาคใดภาคหนึ่ง จึงได้ท าการคัดเลือกโครงการทางหลวงแนวใหม่ที่มีคะแนนสูงสุด
ภูมิภาคละ 5 โครงการ รวมจ านวนโครงการทางหลวงแนวใหม่ส าหรับน าไปศึกษาความเหมาะสมเบื้องต้น
ทั้งหมด 20 โครงการ โดยมีรายละเอียดแสดงดังต่อไปนี้ 
 

ตำรำงท่ี 7.1-2 จ ำนวนโครงกำรทำงหลวงแนวใหม่ในแต่ละภูมิภำค 

ภูมิภำค (ตำมส ำนักงำนทำงหลวง) จ ำนวนโครงกำรทำงหลวงแนวใหม่ (แห่ง) 

ภาคเหนือ 5 
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ 5 

ภาคกลาง 5 
ภาคใต้ 5 

รวม 20 
ท่ีมา : ท่ีปรึกษา , พ.ศ.2568 
 

 จากการพิจารณาให้คะแนนโครงการต่าง  ๆ ที่อยู่ ใน Long List จ านวน 87 โครงการ 
รายละเอียดดังแสดงในหัวข้อ 7.1.2  ได้ท าการคัดเลือกโครงการที่มีคะแนนสูงสุด 20 ล าดับ โดยกระจาย
โครงการทางหลวงแนวใหม่ลงไปในพ้ืนที่แต่ละภูมิภาค ภูมิภาคละ 5 โครงการ รายละเอียด Short List 
โครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ ในแต่ละภูมิภาคดังแสดงในตำรำงที่  7.1-3 และรูปที่ 7.1-4  
โดยโครงการที่อยู่ใน Short List มีคะแนนอยู่ระหว่าง 64  ถึง 98 คะแนน สรุปรายละเอียดได้ดังนี้ 

 โครงการที่อยู่ในภาคเหนือ จ านวน 5 โครงการ มีระยะทางเบื้องต้นประมาณ 142 กิโลเมตร 

 โครงการที่อยู่ในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จ านวน 5 โครงการ มีระยะทางเบื้องต้นประมาณ 
105 กิโลเมตร   

 โครงการที่อยู่ในภาคกลาง จ านวน 5 โครงการ มีระยะทางเบื้องต้นประมาณ  
       109 กิโลเมตร  

 โครงการที่อยู่ในภาคใต้ จ านวน 5 โครงการ มีระยะทางเบื้องต้นประมาณ 64 กิโลเมตร  

 โดยสรุปผลการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ในล าดับต้น ๆ  
มีโครงการ 20 โครงการระยะทางประมาณ 420 กิโลเมตร (Short List)  
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ตำรำงท่ี 7.1-3 Short List โครงกำรพัฒนำทำงหลวงแนวใหม่ 
ล าดับ พื้นที่มีปัญหา 

เสนอแนะทางหลวงแนวใหม่ 
ช่วง กม. อ าเภอ จังหวัด 

พื้นที่ภาคเหนือ 
1 บริเวณ ทล.1020  0+000 ถึง 7+500 เมืองเชียงราย  เชียงราย 
2 บริเวณ ทล.11 483+970 เมืองล าปาง ล าปาง 
3 บริเวณ ทล.1  410+930 ขาณุวรลักษบุรี ก าแพงเพชร 
4 บริเวณ ทล.210  60+602 ถึง 94+048 นากลาง หนองบัวล าภู 
5 บริเวณ ทล.101 41+451 ถึง 79+969 คีรีมาศ สุโขทัย 

พื้นทีภ่าคตะวันออกเฉียงเหนือ 
6 บริเวณ ทล.304  221+222 ถึง 268+015 ปักธงชัย นครราชสีมา 
7 บริเวณ ทล.348  102+800 ถึง 128+900 ปะค า บุรีรัมย์ 
8 บริเวณ ทล.2  124+220 สูงเนิน นครราชสีมา 
9 บริเวณ ทล.33  265+145 ถึง 271+244 วัฒนานคร สระแก้ว 
10 บริเวณ ทล.2169  23+800 ถึง 54+740 กุดชุม  ยโสธร 

พื้นที่ภาคกลาง 
11 บริเวณ ทล.2  0+000 ถึง 32+1080 เฉลิมพระเกียรติ สระบุรี 
12 บริเวณ ทล.3048  0+000 ถึง 13+059 เฉลิมพระเกียรติ สระบุรี 
13 บริเวณ ทล.3063 0+000 ถึง 6+806 นครหลวง พระนครศรีอยุธยา 
14 บริเวณ ทล.33 89+515 ถึง 131+814 เมืองนครนายก  นครนายก 
15 บริเวณ ทล.21  0+357 ถึง 27+329 พัฒนานิคม ลพบุรี 

พื้นที่ภาคใต้ 
16 บริเวณ ทล.3394  4+912 ถึง 15+400 บ้านโป่ง ราชบุรี 
17 บริเวณ ทล.4  59+084 เมืองนครปฐม นครปฐม 
18 บริเวณ ทล.4  1218+664 ถึง 1249+359 รัตภูมิ สงขลา 
19 บริเวณ ทล.4156 35+698 ถึง 40+475 ทุ่งใหญ่ นครศรีธรรมราช 
20 บริเวณ ทล.4019  20+000 ถึง 28+171 ช้างกลาง นครศรีธรรมราช 

 
ท่ีมา : ท่ีปรึกษา , พ.ศ.2568 
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               การศึกษา อาจมีการเปลี่ยนแปลง ห้ามน าไปใช้อ้างอิง 

รูปที่ 7.1-4 Short List โครงกำรพัฒนำทำงหลวงแนวใหม่ 
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7.1.3.4 พื้นที่โครงการ (ทางหลวงหมายเลข 11) 
 ที่ปรึกษาได้คัดเลือกพื้นที่ที่มีปัญหาของโครงการ ที่มีศักยภาพที่จะพัฒนาทางหลวงแนวใหม่   
เพื่อน าไปประกอบใช้ในการศึกษาในด้านอ่ืน ๆ เช่น การศึกษาเศรษฐกิจสังคม การศึกษาด้านการจราจรและขนสง่ 
การศึกษาทางด้านวิศวกรรม รวมถึงการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน    
 จากการศึกษาคัดเลือกพื้นที่โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นโครงข่ายทางหลวง
แนวใหม่ทั่วประเทศ ส าหรับกลุ่มการพิจารณาโครงข่ายสายหลักที่ สามารถช่วยลดระยะเวลาในการเดินทาง 
(Shortcut)และ เชื่อมโยง Logistics Node บริเวณลานกองเก็บสินค้า (CY) ห้างฉัตร พบว่า การเชื่อมต่อโครงข่าย
ถนนระหว่าง ทล.1 อ.ห้างฉัตร จ.ล าปาง กับ ทล.11 อ.เกาะคา จ.ล าปาง ดังแสดงในรูปที่ 7.1-5 ซึ่งเป็นโครงข่าย
เส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า (Freight Route) ที่มีความส าคัญและมีความเหมาะสมที่จะพัฒนาเป็นโครงข่าย
ทางหลวงแนวใหม่ ดังนั้น การพิจารณาการเชื่อมต่อพื้นที่ดังกล่าวจึงมีความเหมาะสม เนื่องจากมีศักยภาพ  
ในการพัฒนาเป็นโครงข่ายทางหลวงแนวใหม่ เพื่อช่วยลดระยะเวลาการเดินทาง การขนส่งสินค้า  และหลีกเลี่ยง
พื้นที่ชุมชนหนาแน่น บริเวณ อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง ซึ่งจะช่วยแก้ปัญหาการจราจรติดขัด และช่วยลดความเสีย่ง
ในการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ชุมชน รวมถึงรองรับการเดินทางและการขนส่งสินค้าจากลานกองเก็บสินค้า (CY) 
 ห้างฉัตร ไปยังด่านแม่สอด จ.ล าพูน และ จ.เชียงใหม่ ได้ นอกจากนี้จะช่วยเพิ่มศักยภาพโครงข่ายด้านคมนาคม
และ โลจิสติกส์ ในพื้นที่ได้ต่อไป 
 

 

ท่ีมา : ท่ีปรึกษา , พ.ศ.2568 
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7.2 กำรศึกษำด้ำนวิศวกรรม 
 

7.2.1 ก ำหนดแนวเส้นทำงท่ีเหมำะสมเบื้องต้น 
 ในขั้นตอนถัดไปที่ปรึกษาจะด าเนินการก าหนดแนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้น ตามผล
การศึกษาคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมจากทั่วทั้งประเทศเพ่ือพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ โดยการก าหนด
แนวเส้นทางให้มีความเหมาะสมนั้น จะมีแนวทางดังนี้  

- แนวเส้นทางมีศักยภาพในการเชื่อมต่อสนับสนุนโครงข่ายโลจิสติกส์ 
- แนวเส้นทางเป็นโครงข่ายที่ขาดหายไป (Missing Link) สามารถเชื่อมโยงจุดส าคัญ(Connectivity) 

และเป็นการพัฒนาเส้นทางหลักที่สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได้ (Shortcut) 
- แนวเส้นทางเป็นแนวตรง มีระยะทางที่สั้นที่สุด เพ่ือดึงดูดให้เกิดการตัดสินใจเลือกเส้นทางใน

การเดินทาง 
- แนวเส้นทาง มีการหลีกเลี่ยงการทับซ้อนกับโครงข่ายทางหลวงเดิม เพ่ือเป็นการพัฒนาพ้ืนที่

แห่งใหม่ ดึงดูดการเดินทางได้มากยิ่งขึ้น 
- แนวเส้นทาง มีการหลีกเลี่ยงพ้ืนที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม เช่น พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ า 

ชั้น 1 พ้ืนที่ป่าสงวนแห่งชาติ พ้ืนที่ป่าอนุรักษ์ แหล่งโบราณสถาน โบราณคดี สถานที่ราชการ 
ศาสนสถาน และแหล่งชุมชน 

- แนวเส้นทางมีความเหมาะสมทั้งทางด้านวิศวกรรม มีความสอดคล้องกับสภาพภูมิประเทศ 
 

7.2.2 กำรจัดท ำแบบเบื้องต้น (Conceptual Design)  

 ที่ปรึกษาจะด าเนินการจัดท าแบบแนวคิดเบื้องต้น ในแต่ละพ้ืนที่โครงการตามที่ได้รับ 
การคัดเลือกจากหัวข้อ 7.1.3 (อย่างน้อย 20 โครงการ และระยะทางรวมไม่น้อยกว่า 300 กม.)  
โดยจะรวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลด้านจราจร สภาพทางธรณีวิทยา อุทกวิทยา สภาพการระบายน้ าใน
พ้ืนที่ที่มีผลกระทบต่อโครงการ ตรวจสอบหาข้อมูลระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง จัดหาแบบ 
As-Built ประวัติและการบ ารุงผิวทางของทางหลวงที่เกี่ยวข้อง เพ่ือน ามาประกอบการพิจารณา เสนอแนะ
รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น ชนิดของโครงสร้าง อุโมงค์ สะพาน การจัดช่วงสะพาน ระดับก่อสร้างที่เหมาะสม 
ตลอดจนรูปแบบที่เหมาะสมกับสภาพภูมิประเทศ รวมทั้งผลกระทบต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อมเพ่ือน าไปใช้
ในการวิเคราะห์ความคุ้มค่าของการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ต่อไป   
 โดยในเบื้องต้นจะพิจารณาออกแบบเป็นถนนทั่วไปขนาด 4 ช่องจราจร หรือตามปริมาณ
การจราจรที่ใช้เส้นทาง บนเขตทางกว้าง 40-60 เมตร ซึ่งจะก าหนดเขตทางให้กว้างเพียงพอที่จะรองรับ
ปริมาณจราจรที่จะสูงขึ้นในอนาคต ดังแสดงในรูปที่ 7.2- 1 และรูปที่ 7.2-2 แสดงแนวคิดรูปแบบ
จุดเริ่มต้น จุดสิ้นสุดการพัฒนาโครงการ จุดตัด ทางเชื่อมต่างๆ    
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รูปที่ 7.2-1 รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น ส ำหรับถนนทั่วไปขนำด 4 ช่องจรำจร 
 

 

 
ตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุดโครงการ 

 

 
ตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเร่ิมต้น จุดสิ้นสุดโครงการ 

 

 
ตัวอยา่งรูปแบบจุดกลบัรถบนถนนโครงการ 

 

 
ตัวอยา่งรูปแบบจุดตัดถนนสายหลัก หรอืทางรถไฟ 

 

รูปที่ 7.2-2 รูปแบบแนวคิดเบื้องต้น กำรก ำหนดรูปแบบทำงแยก จุดตัด จุดกลับรถ 
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7.3 กำรด ำเนินงำนด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
 กิจกรรมการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ประกอบด้วย การผลิตสื่อเพ่ือเผยแพร่
ข้อมูลข่าวสารโครงการ การประชุมปฐมนิเทศโครงการ การจัดเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่ (การประชุมกลุ่มย่อย)  
ครั้งที่ 1 การจัดเจ้าหน้าที่ลงพ้ืนที่ (การประชุมกลุ่มย่อย) ครั้งที่ 2 และการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ  
โดยมีรายละเอียดและแผนการด าเนินงาน แสดงดังตำรำงท่ี 7.3-1 และตำรำงท่ี 7.3-2 
 

ตำรำงท่ี 7.3-1 กิจกรรมกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
กิจกรรม วัตถุประสงค์ แผนด ำเนินกำร 

1.  การ เผยแพร่ ข้อมูล
โครงการ 

 เพื่ อน า เ สนอและ/หรื อสอบถามข้ อมู ล 
ที่ เกี่ยวข้องกับโครงการ ผ่านการสื่อสาร 
ที่หลากหลายช่องทาง เช่น website เป็นต้น 

ตลอดระยะเวลาการศึกษา 

2. การประชุมปฐมนิเทศ
โครงการ  

 เพื่อแนะน า และน าเสนอภาพรวมในการ
ด าเนินโครงการ รวมถึงแนวคิดการคัดเลือก
โครงการแก่หน่วยงานภายในกรมทางหลวง 
และหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้องด้านการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน 

 เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

ภายใน 90 วัน  
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  

หรือเดือนท่ี 3 ของแผนการศึกษา
หรือหลังรายงานเบื้องต้นได้รับ 

ความเห็นชอบจากกรมทางหลวง 

3. จัดเจ้าหน้าที่ลงพื้นที่  
(การประชุมกลุ่มย่อย) 
ครั้งท่ี 1 อย่างน้อย 20 
โครงการ จัดประชุม 
โครงการละ 1 ครั้ง 

 เพื่อน าเสนอผลการคัดเลือกโครงการและแนว
เส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้น และร่วมหารือ
สรุปแนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้น  

 เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

ภายใน 180 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  

หรือเดือนท่ี 6 ของแผนการศึกษา 
หรือภายหลังรายงานความก้าวหนา้ 

ฉบับท่ี 1 ได้รับความเห็นชอบ 
จากกรมทางหลวง 

4. จัดเจ้าหน้าที่ลงพื้นที่  
(การประชุมกลุ่มย่อย) 
ครั้งท่ี 2 อย่างน้อย 20 
โครงการ จัดประชุม
โครงการละ 1 ครั้ง 

 เ พื่ อ ส รุ ปผลกา รศึ กษา เบื้ อ งต้ น  ไ ด้ แ ก่   
แนวเส้นทางที่เหมาะสม ผลการศึกษาด้าน
เศรษฐกิจและสังคม ด้านการจราจรและขนส่ง 
และด้านสิ่งแวดล้อม เป็นต้น 

 เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 

ภายใน 330 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  

หรือเดือนท่ี 11 ของแผนการศึกษา 
หรือภายหลังรายงานความก้าวหนา้ 

ฉบับท่ี 3 ได้รับความเห็นชอบ 
จากกรมทางหลวง 

5.  ก า รประ ชุมปั จ ฉิ ม
นิเทศโครงการ 

 เพื่อน าเสนอผลการศึกษาแก่หน่วยงานภายใน 
กรมทางหลวง และหน่วยงานภายนอกที่เกี่ยวข้อง  

 เพื่อรับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะ  

ภายใน 450 วัน 
นับถัดจากวันลงนามในสัญญา  

หรือเดือนท่ี 15 ของแผนการศึกษา  
หลังงานศึกษาทุกประเด็นแล้วเสรจ็ 
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ตำรำงท่ี 7.3-2 แผนกำรด ำเนินงำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 

แผน/กิจกรรม 
ระยะเวลำกำรด ำเนินงำน (เดือน) 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 

1. เสนอแผนการด าเนินงานการเผยแพร่ข้อมูลโครงการ                 

2. จัดท าการเผยแพร่ข้อมูลผ่านสื่อ และจัดท า website                 

3. จัดท าเอกสารและวีดีทัศน์                 

   3.1 ผลิตเอกสารและวีดีทัศน์ ครั้งท่ี 1 ประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ                

   3.2 ผลิตเอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 1                

   3.3 ผลิตเอกสารประกอบการประชุมกลุ่มย่อยครั้งท่ี 2                

   3.4 ผลิตเอกสารและวีดีทัศน์ ครั้งท่ี 2 ประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ                

4. จัดให้มีการประชุมเพ่ือน าเสนอรายละเอียด                

   4.1 การปฐมนิเทศโครงการและการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)                 

   4.2 จัดให้มีเจ้าหน้าท่ีลงพื้นท่ีโครงการเพื่อรับทราบข้อคิดเห็นและข้อมูลต่าง ๆ                

        4.2.1 ประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1                

        4.2.2 ประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2                

   4.3 การปัจฉิมนิเทศโครงการ                

5. ผลิตวีดีทัศน์ภาพรวมของโครงการ                

6. ผลิตวีดีทัศน์การท าแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่                
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 โดยที่ผ่านมาได้จัดการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 
จัดขึ้นเมื่อวันศุกร์ที่ 30 สิงหาคม พ.ศ. 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม โรงแรม
เซ็นจูรี่ พาร์ค ถนนราชปรารภ แขวงมักกะสัน เขตราชเทวี กรุงเทพฯ โดยมีวัตถุประสงค์เพ่ือน าเสนอข้อมูล
ข่าวสารของโครงการ ประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา 
และแนวคิดในการคัดเลือกโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงโครงการข่ายคมนาคมและระบบ  
โลจิสติกส์ และเพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะท่ีมีต่อการศึกษา โดยเฉพาะความคิดเห็นต่อแนวคิด 
ในการคัดเลือกโครงการจากกลุ่มเป้าหมายที่เกี่ยวข้องก่อนการด าเนินกิจกรรมการประชุม  
 ในการประชุมฯ ได้รับเกียรติจากนายปิยพงษ์ จิวัฒนกุลไพศาล รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ  
เป็นประธานในการเปิดการประชุม และนายสืบพงษ์ ไพศาลวัฒนา ผู้อ านวยการส านักแผนงาน กล่าวรายงาน
การประชุม โดยมีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 180 คน จากกลุ่มเป้าหมายในการเชิญประชุม 176 คน  
แสดงดังตำรำงที่ 7.3-3 ประกอบด้วย หน่วยงานกรมทางหลวงส่วนกลาง ส านักงานทางหลวง แขวงทางหลวง 
หน่วยงานในกระทรวงคมนาคม หน่วยงานด้านการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน หน่วยงานที่ด้านการคมนาคม
ขนส่ง และหน่วยงานที่เกี่ยวข้องอ่ืน ๆ ซึ่งมีบรรยากาศการประชุม แสดงดังรูปที่ 7.3-1 และสามารถ 
สรุปผลในช่วงการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) ได้ดังนี้ (ตำรำงที่ 7.3-4) 
 

ตำรำงท่ี 7.3-3 กลุ่มเป้ำหมำยที่เชิญเข้ำร่วมประชุมและจ ำนวนที่เข้ำร่วมกำรประชุม 

กลุ่มเป้ำหมำย 
จ ำนวนที่เชิญ 
(หน่วยงำน) 

จ ำนวนที่เข้ำร่วม 
(หน่วยงำน) (คน) 

1. หน่วยงานสังกัดกรมทางหลวง     

• หน่วยงานส่วนกลาง  15 11 36 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคกลาง  35 25 25 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคเหนอื   34 26 27 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ   34 25 25 

• ส านักและแขวงทางหลวงภาคใต้  29 22 23 

2. หน่วยงานภายในกระทรวงคมนาคม  12 8 10 
3. หน่วยงานภายนอกท่ีเกี่ยวข้องด้านการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน  6 6 10 
4. หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่ง และอื่น ๆ   11 7 24 

รวม 176 130 180 
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บรรยากาศการลงทะเบียนและรับเอกสาร ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมบอร์ดนิทรรศการ 

นายสืบพงษ์ ไพศาลวัฒนา ผู้อ านวยการส านักแผนงาน 
กล่าวรายงานการประชุม 

ผู้แทนบริษัทที่ปรึกษาน าเสนอข้อมูลโครงการ 

 
นายปยิพงษ์ จวิัฒนกุลไพศาล รองอธิบดีฝ่ายวิชาการ 

กล่าวเปิดการประชุม 

 
บรรยากาศผู้เข้ารว่มการประชุมรับฟังการบรรยาย 

 
บรรยากาศชว่งกิจกรรม Workshop 

 
บรรยากาศชว่งกิจกรรม Workshop 

 

รูปที่ 7.3-1 ภำพบรรยำกำศกำรประชุมปฐมนิเทศโครงกำร และกำรประชุมเชิงปฏิบัติกำร 
(Workshop) 
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ตำรำงท่ี 7.3-4 สรุปผลกำรประชุมปฐมนิเทศโครงกำร และกำรประชุมเชิงปฏิบัติกำร (Workshop) 

ประเด็น ข้อเสนอแนะ กำรน ำไปใช้ประกอบกำรศึกษำ 

1. ต าแหน่งโลจิสติกส์ในพื้นท่ีท่ีมี
อยู่ในปัจจุบันและแผนพัฒนา
ในอนาคต  

เสนอแนะข้อมูล Logistics node เพิ่มเติม 
ท่ีเชื่อมโยงกับต าแหน่งของนิคมอุตสาหกรรม 
ท่าเรือบก ท่าอากาศยาน สถานีขนส่งสินค้า 
ตลาดกลาง ลานตู้คอนเทนเนอร์ สถานีบรรจุ
และแยกกล่องสินค้า และท่าเรือ 

โครงการได้น าข้อเสนอแนะจากการจัด
ประชุ ม ไปพิ จ ารณา เพิ่ ม เติ ม  พบว่ า 
Logistics node บางแห่ง ซ่ึงท่ีประชุม
เสนอแนะให้ เพิ่ ม เติ ม  มีอยู่ ในบัญชี  
Logistics node เดิมของโครงการแล้ว 
จึงไม่ได้ด าเนินการเพิ่มเติมข้อมูล ในส่วน
น้ี แต่โครงการได้ด าเนินการเพิ่มเติมข้อมูล 
Logistics node ท่ีส าคัญท่ียังไม่มีในบัญชี
และปัจจุบันยังด าเนินการอยู่ ลงในบัญชี 
Log ist ics node โครงการ เพื่ อ ใช้
ประกอบการพิจารณาศึกษาโครงการ
ต่อไป 

2. การคัดเลือกโครงการ กลุ่ม 
Long List เ รื่ อ ง โ ค ร ง ข่ า ย
เส้นทางการเดินทางขนส่ง
สินค้า (Freight Route) 

1. เสนอแนะให้พิจารณาปัจจัยฯ เพิ่มเติม  
 ความหนาแน่นของชุมชน 
 ปริมาณรถจักรยานยนต์ (เพื่อสะท้อน

ปริมาณประชากรแฝง) 
 ปริมาณมลภาวะ (CO2) จากปริมาณ

จราจร 
 ปริมาณอุบัติเหตุ โดยเฉพาะรถบรรทุก 
 ระยะเวลาเดินทาง 
 ปริมาณการขนส่งสินค้า 
 การเชื่อมต่อทางสายรองท่ีมีศักยภาพ

ของพื้นท่ีท่องเท่ียว 
 เส้นทางที่รถบรรทุกผ่านเมือง 
 ระบบขนส่งรูปแบบอื่นท่ีจะมาใช้พื้นท่ี

ร่วมกัน 
 ด่านชายแดนน าเข้า และส่งออกจาก

ประเทศเพื่อนบ้าน 
 ผังเมืองท้ังระดับภาค จังหวัด และ 

ผังเมืองรวม 
 การพัฒนาเมืองอัจฉริยะ 
 จุดตัดกับทางรถไฟ เสนอให้ใช้ค่า TM 

หรือ Traffic Moment 

โครงการได้น าข้อเสนอแนะจากการจัด
ประชุมไปพิจารณาเพิ่ ม เติมปั จจั ย ท่ี
เหมาะสมจะใช้ประกอบการพิจารณา
คัดเลือกโครงการ กลุ่ม  Long L ist 
โครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า 
(Freight Route) เพื่อให้ผลการคัดเลือก
โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 
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2. การคัดเลือกโครงการ กลุ่ม 
Long List เ รื่ อ ง โ ค ร ง ข่ า ย
เส้นทางการเดินทางขนส่ง
สินค้า (Freight Route) (ต่อ) 

2. เสนอแนะให้น าศักยภาพของเส้นทางหลัก
เดิมเกี่ยวกับ ถนน สะพาน และจุดตัดทาง
รถไฟ มาใช้ในการพิจารณาเกี่ยวกับปัญหา
บนโครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่ง
สินค้า (Freight Route)  

3. เสนอแนะให้น าระยะห่างจากพื้นท่ีอนุรักษ์ 
ใกล้แหล่งโบราณสถาน /โบราณคดี มา
ประกอบการพิจารณาก าหนดแนวทางการ
แก้ไขปัญหา กรณีพบปัญหาจราจรบน
โครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า 
(Freight Route) ในปัจจุบัน 

4. เสนอให้แยกปริมาณของรถบรรทุกออกมา
พิ จ า รณา เพิ่ ม เ ป็ น เ กณฑ์ เ ฉพาะของ
รถบรรทุก 

5. เสนอแนะให้ปรับปรุงเกณฑ์ให้เหมาะสม
กับแต่ละภูมิภาค เน่ืองจากมีการเชื่อมโยง
โครงข่ ายแตกต่างกัน และควรรับฟั ง
ข้อเสนอแนะจากภาคประชาชน 

โครงการได้น าข้อเสนอแนะจากการจัด
ประชุมไปพิจารณาเพิ่ ม เติมปั จจั ย ท่ี
เหมาะสมจะใช้ประกอบการพิจารณา
คัดเลือกโครงการ กลุ่ม  Long L ist 
โครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า 
(Freight Route) เพื่อให้ผลการคัดเลือก
โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 

3. การคัดเลือกโครงการ กลุ่ม 
Long List เรื่องโครงข่ายระบบ
คมนาคมและโลจิสติกส์ ใน
พื้นท่ี 

1. เสนอแนะให้พิจารณาปัจจัยฯ เพิ่มเติม  
 ศักยภาพนิคมอุตสาหกรรม  
 ศักยภาพของขนส่งสาธารณะ  
 ศักยภาพของพื้นท่ีท่องเท่ียว 

2. เสนอแนะให้น าเกณฑ์ GPP การท่องเท่ียว
มาร่วมพิจารณาด้วย 

3. เสนอแนะให้น าปัจจัยด้านพิธีการศุลกากร 
มาใช้ในการพิจารณา 

4. หลีกเลี่ยงพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านวัฒนธรรม 
และระบบนิเวศ เช่น แหล่งมรดกโลก 
แหล่งเมืองโบราณ ฯลฯ  

5. นโยบายในการน าเข้า-ส่งออกสินค้า  
6. GMS-CBTA (ความร่วมมือทางเศรษฐกิจ

ในอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้ าโขง) 

โครงการได้น าข้อเสนอแนะจากการจัด
ประชุมไปพิจารณาเพิ่ ม เติมปั จจั ย ท่ี
เหมาะสมจะใช้ประกอบการพิจารณา
คัด เลื อก โคร งการกลุ่ ม  Long  L i s t 
โครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ใน
พื้นท่ี เพื่อให้ผลการคัดเลือกโครงการมี
ค ว าม เหมาะสมและส นับส นุนการ
เชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิ
สติกส์ของประเทศ 
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4. การจัดล าดับความส าคัญ กลุ่ม 
Short List 

1. เสนอแนะให้พิจารณาปัจจัยส าหรับการ
จัดล าดับความส าคัญเพิ่มเติม  
 ทิศทางเศรษฐกิจ ท้ังระหว่างประเทศ

และระหว่างภูมิภาค 
 จ านวนอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้น 
 การพัฒนาในพื้นท่ีลุ่มน้ า 
 เสนอแนะให้พิจารณาปรับคะแนนของ

ปัจจัยในการจัดล าดับโครงการ 
 จุดเด่นของแต่ละพื้นท่ีท่ีเพิ่มศักยภาพ

การลงทุนและการเชื่อมโยงโครงข่าย 
/D (Economic, City, การขนส่ง และ
ท่องเท่ียว 

2. เสนอแนะให้พิจารณาคะแนนตามความ
ต้องการของประชาชนในพื้นท่ีด้วย 

3. เสนอแนะให้พิจารณาโครงการท่ีไม่ซ้ าซ้อน
กับโครงการของกรมทางหลวงชนบท 

โครงการได้น าข้อเสนอแนะจากการจัด
ประชุมไปพิจารณาเพิ่ ม เติมปั จจั ย ท่ี
เหมาะสมจะใช้ประกอบการพิจารณา
คัดเลือกโครงการ กลุ่ม  Long L ist 
โครงข่ายเส้นทางการเดินทางขนส่งสินค้า 
(Freight Route) เพื่อให้ผลการคัดเลือก
โครงการมีความเหมาะสมและสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์ของประเทศ 

 
 นอกจากนี้ โครงการได้จัดท าสื่อประชาสัมพันธ์ประกอบการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
และการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) เพ่ือเผยแพร่ข้อมูลโครงการสู่กลุ่มเป้าหมาย เพ่ือให้รับรู้ และ
สร้างความเข้าใจ และเป็นช่องทางในการสื่อสารกับผู้รับผิดชอบโครงการทั้งในส่วนของกรมทางหลวง และ
บริษัทที่ปรึกษา โดยสามารถสรุปผลการด าเนินงานดังแสดงในตำรำงท่ี 7.3-5 
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ตำรำงท่ี 7.3-5 สรุปผลกำรจัดท ำสื่อประชำสัมพันธ์ 
สื่อประชำสมัพันธ ์ ผลกำรด ำเนินงำน 

1. เว็บไซต์ โครงกำร หน้าหลัก หรือหน้า Home  
ของเว็บไซต์แสดงข้อมูลข่าวสารความเคลื่อนไหว
ล่าสุดของโครงการ และแจ้งข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
ประกอบด้วย ข้อมูลโครงการ การมีส่วนร่วมของ
ประชาชน ข่าวประชาสัมพันธ์ สื่อประชาสัมพันธ์ 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และติดต่อโครงการ  

2. เอกสำรประกอบกำรประชุม น าเสนอข้อมูล
รายละเอียดโครงการ ขั้นตอนและวิธีการศึกษา  
ผลที่คาดว่าจะได้รับ ช่องทางการติดต่อ เผยแพร่ 
ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ และการประชุม 
เ ชิงปฏิบัติการ (Workshop) และบนเว็บไซต์
โครงการ และ Line Official  

 
 

 
3. แผ่นพับ ชุดที่ 1 น าเสนอข้อมูล วัตถุประสงค์ 

ขอบเขตการศึกษา พื้นที่ศึกษา แนวคิดเบื้องต้นใน
การออกแบบ การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน 
และประชาสัมพันธ์  การด าเนินงานขั้นต่อไป  
ช่องทางการติ ดต่อ  เผยแพร่ ในการประชุม
ปฐมนิ เทศโครงการและบนเว็บไซต์ เว็บไซต์  
facebook, Line Official ของโครงการ  

 
4.  บอ ร์ดนิทรรศกำร ชุดที่  1  น า เสนอข้อมูล  

ความเป็นมา วัตถุประสงค์ ขอบเขตการศึกษ  
การคัดเลือกโครงการ การศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม การด าเนินงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนและประชาสัมพันธ์ ช่องทางการติดต่อ 
เผยแพร่ ในการประชุมปฐมนิ เทศโครงการ  
บนเว็บ ไซต์ เ ว็บ ไซต์  facebook, Line Official  
ของโครงการ  
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8. กำรด ำเนินงำนในขั้นตอนต่อไป 

8.1 ด้ำนวิศวกรรม 
 (1)  ส ารวจและวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณจราจรเพ่ือน าไปใช้ก าหนดแนวเส้นทางที่เหมาะสม
ของโครงการเบื้องต้น 
 (2) รวบรวมข้อมูลที่จ าเป็นต้องใช้ในการออกแบบ 
 (3) ก าหนดเกณฑ์และมาตรฐานที่ใช้ 
 (4) ก าหนดแนวเส้นทางที่เหมาะสมเบื้องต้น 

8.2 ด้ำนสิ่งแวดล้อม 
 (1) ตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของพ้ืนที่โครงการ 
 (2) ทบทวนกฎหมาย นโยบาย และผลการศึกษาท่ีเกี่ยวข้อง 
 (3) ด าเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยรายการตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Checklist) ซึ่งประกอบด้วย การศึกษาสภาพแวดล้อมปัจจุบัน การประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น น าไปสู่การก าหนดมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของ
ทางหลวงแนวใหม่ที่ได้รับคัดเลือก 

8.3 ด้ำนกำรมีส่วนร่วมของประชำชน 
 (1) สรุปผลการประชุมเพ่ือการรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานในพ้ืนที่โครงการภายใต้
สังกัดกรมทางหลวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่โครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) 
เผยแพร่ทางเว็บไซต์โครงการ Facebook โครงการ และติดประกาศที่บอร์ดประชาสัมพันธ์หน่วยงาน 
ที่เก่ียวข้อง 
 (2) ด าเนินการจัดประชุมเพ่ือรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานในพ้ืนที่โครงการภายใต้สังกัด
กรมทางหลวงและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องด้านคมนาคมขนส่งในพ้ืนที่โครงการ (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)  
เพ่ือน าเสนอผลการก าหนดแนวเส้นทางโครงการที่เหมาะสมเบื้องต้น ผลการศึกษาด้านเศรษฐกิจและสังคม 
ผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง และผลการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม รวมทั้งผลการด าเนินงาน 
ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมาให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
 (3) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทาง เว็บไซต์โครงการ Facebook โครงการ 
รวมถึง Line official โครงการ 
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9. สถำนที่ติดต่อสอบถำมข้อมูลเพิ่มเติม 
  

 ส านักแผนงาน กรมทางหลวง  
 ถนนศรีอยธุยา แขวงทุ่งพญาไท 
 เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
 โทรศัพท์: 0 2354 6669 ต่อ 23725 
 โทรสาร: 0 2354 6593 
 

 บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จ ากัด (มหาชน) 
 151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 1313 
 ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม : น.ส.ปารีณา ชาติมนตรี  

 มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี  
 111 ถนนมหาวิทยาลัย ต าบลสุรนารี อ าเภอเมือง จังหวัดนคราชสีมา 30000 
 โทรศัพท์ : 0 4422 4451 หรือ 08 3756 2221 
 ผู้ประสานงานด้านจราจร : นายปกาสิต จิรศักดิ์  
 

 บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จ ากัด  
 151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพฯ 10230 
 โทรศัพท์ : 0 2509 9000 ต่อ 2323  
 โทรสาร : 0 2509 9109 
 ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม/ 
 ด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน : นายจงรักษ์ ราชสมบัติ 
 

 เว็บไซต์ของโครงการ  :  www.ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์.com 
 Facebook   :  ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์ 
 Line     :  ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์ 
  

 

 

เว็บไซต์ของโครงการ Facebook Line 
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