
แผนพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่าย 

คมนาคมและระบบโลจิสติกส์

การศึกษาจัดทำ�

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)

ที่ปรึกษา

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

แผ่นพับประชาสัมพันธ์ ชุดที่ 4
(ปัจฉิมนิเทศ)

สิงหาคม 2568



ความเป็นมาและเหตุผลความจำ�เป็นของโครงการ
	 กรมทางหลวงมีถนนที่อยู่ ในความรับผิดชอบระยะทาง 
กว่า 53,000 กิโลเมตรท่ัวประเทศ ซึ่ งการเดินทางและ 
ขนส่งบนโครงข่ายถนนสายหลักในบางพื้นที่มีระยะทางไกล 
เกินความจำ�เป็น ก่อให้เกิดความส้ินเปลืองเวลา พลังงาน 
ตลอดจนสง่ผลกระทบต่อต้นทนุค่าขนส่ง บางพืน้ทีตั่ดผา่นพ้ืนที่
ชุมชนก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด หรือเกิดอุบัติเหตุขึ้น
	 กรมทางหลวงเล็งเห็นว่าการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ที่มี  
ความเหมาะสม และมีการบูรณาการร่วมกับการพัฒนาโครงสร้าง 
พื้นฐานในด้านอื่น ๆ ให้เกิดความต่อเน่ือง และสอดประสานกัน 
จะเป็นการเสริมศักยภาพโครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคม 
ที่มีอยู่ เดิมให้ เ กิดความสมบูรณ์ครอบคลุมพื้นที่มากย่ิงขึ้น 
ช่วยประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้าและบริการ 
เพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ

	 อีกทั้งยังเป็นการช่วยเปิดการพัฒนาพ้ืนที่ใหม่ 
กระจายความเจริญสู่ท้องถ่ิน ส่งผลให้เกิดความ
สะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง 
และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้สามารถ 
เข้าถึงการเดินทางขั้นพื้นฐานได้อย่างเท่าเทียม
	 ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัท 
ที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง 
เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมนเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน) 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี และ บริษัท ทีแอลที 
คอนซัลแตนส์ จำ�กัด ให้ดำ�เนินการศึกษา จัดทำ� 
แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่  เพื่อสนับสนุน 
การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์ 

เชื่อมโยง
จ�ดสำคัญ

(Connectivity) 

ลดระยะเวลา
ในการเดินทางได�

(Shortcut)

เสร�มความม่ันคง
ของโครงข�าย
ที่ขาดหายไป

(Missing Link) 

เพ�่อศึกษาหลักเกณฑ�ที่เหมาะสม
ในการคัดเลือกโครงการท่ีมีศักยภาพ

ในการพัฒนาทางหลวงแนวใหม� เพ�อ่สนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคมและระบบโลจ�สติกส�

เพ�่อศึกษาความเหมาะสมเบื้องต�น
ทางด�านเศรษฐกิจ ว�ศวกรรม
และผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม

ของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม�

เพ�อ่ศึกษาและจัดทำแผนพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม� เพ�่อสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคม

ในช�วงระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว

วัตถุประสงค�โครงการ
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ระยะเวลาดำเนินงาน 450 วัน

ช�วงที่ 1   ช�วงที่ 2                                  ช�วงที่ 3                     ช�วงที่ 4

เดือนที่ 1 – 3                        เดือนที่ 4 – 7                  เดือนที่ 8 – 11        เดือนที่ 12 – 15 

ครอบคลุมพ�้นที่ 77 จังหวัดของประเทศไทย รวมถึงพ�้นที่ใกล�เคียงที่เกี่ยวข�อง
กับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม� และพ�้นที่อิทธิพลของโครงการ

พ�้นที่ศึกษา
โครงการ

ขั้นตอนว�ธีการดำเนินการศึกษาโครงการ 

การทบทวนการศึกษา
และแผนพัฒนา
ที่เกี่ยวข�อง (TOR4.1)

ทบทวนแผนยุทธศาสตร�
และนโยบาย
ทบทวนการศึกษาท่ีเก่ียวข�อง
รวมรวมข�อมูลตำแหน�ง 
Logistics Node
รวบรวมข�อมูลโครงการ
ทางแนวใหม�
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ข�อมูลผลการคาดกาณ�ด�านเศรษฐกิจ
และสังคมบร�เวณพ�้นที่โครงการในอนาคต

รวบรวมข�อมูล
ด�านการจราจร และขนส�ง
(TOR4.4)

ทบทวนโครงข�าย

การคมนาคมขนส�งต�าง ๆ

รวบรวมข�อมูลด�านจราจร

ในป�จจ�บัน และการตรวจสอบ

สภาพโครงข�ายทางหลวง

ในป�จจ�บัน

การศึกษาด�านเศรษฐกิจ
และสังคม (TOR4.3)

ศึกษา สำรวจ

และว�เคราะห�ข�อมูล

ศึกษา ว�เคราะห�แนวโน�ม

การเปลี่ยนแปลง

การพ�จารณา
หลักเกณฑ�และ 
การคัดเลือก
โครงการ (TOR4.2)

ศึกษาหลักเกณฑ�

การกำหนด

โครงการ

กำหนดโครงการ

ที่เหมาะสม 

และมีศักยภาพ 

(Longlist)

การคัดเลือก

โครงการท่ีเหมาะสม 

(Shortlist)

การศึกษา
ด�านการจราจร
และขนส�ง
(TOR4.4)

สำรวจ 

และรวบรวม

ข�อมูลด�านจราจร

คาดการณ�

ปร�มาณจราจร

ในอนาคต

การกำหนด

แนวเส�นทาง

ที่เหมาะสม

เบื้องต�น

การศึกษา
ด�านว�ศวกรรม
(TOR4.5)

สำรวจและจัดทำ

ภาพถ�ายทางอากาศ

จัดทำแบบแนวคิด

เบื้องต�น

ประมาณค�าลงทุน

เบื้องต�น

การศึกษา
ว�เคราะห�โครงการ
ด�านเศรษฐกิจ
(TOR4.8) 

ประเมินค�าลงทุน

และผลประโยชน�ของ

โครงการ

ว�เคราะห�ผลตอบแทน

ด�านเศรษฐกิจ เบ้ืองต�น

การศึกษา
ด�านสิ�งแวดล�อม
เบื้องต�น (TOR4.6)

ศึกษาผลกระทบฯ

เบ้ืองต�น (Checklist)

ประมาณค�าใช�จ�าย

ด�านสิ�งแวดล�อม

การจัดทำ
แผนการพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม�
(TOR4.9)

ว�เคราะห�
และจัดลำดับ
ความสำคัญ
ของโครงการ
จัดทำแผน
การพัฒนา
ระยะสั้น
ระยะกลาง
ระยะยาว

ปฐมนิเทศโครงการ
และประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop) 

6 - 14 มีนาคม 256830 สิงหาคม 2567 26 มิถุนายน - 4 กรกฎาคม 2568

การประชาสัมพันธ�โครงการดำเนินการอย�างต�อเนื่องตลอดระยะเวลาโครงการ

กลุ�มย�อย ครั้งที่ 1 กลุ�มย�อย ครั้งที่ 2 ป�จฉิมนิเทศ
โครงการ

(22 สิงหาคม 2568)
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การคัดเลือกโครงการ
เพ�่อพัฒนาเป�นทางหลวงแนวใหม�

โครงขายระบบคมนาคมและโลจ�สติกสในพ�้นที่ โครงขายหลักระบบโลจ�สติกส

Logistics Node ทั่วประเทศ โครงขายเสนทางการเดินทางขนสงสินคา
(Freight Route)

คัดกรองที่อยูระหวางดำเนินการ
 โครงการที่อยู�ในสถานะ ระหว�างการก�อสร�าง
 คำนวณราคากลาง จัดซื้อจัดจ�าง
 โครงการที่ซ้ำซ�อนกับงานออกแบบรายละเอียด
 โครงการที่ซ้ำซ�อนกับงาน Conceptual และอื่นๆ
 โครงการที่ สบ. เสนอของบประมาณ ป� 2568

คัดเลือกโครงการโดยใหคะแนนตามเกณฑการพ�จารณา
1  ด�านความสอดคล�องกับยุทธศาสตร� นโยบายและแผนงาน
2  ด�านการเชื่อมโยงโครงข�าย
3  ด�านการจราจรและขนส�ง

คัดกรอง Logistics Node สำคัญ
(ส�วน Node ในด�านการขนส�งสินค�า และเป�น Node ในป�จจ�บัน)

ตรวจสอบจ�ดที่เปนปญหาของ
โครงขายสายหลักที่เชื่อมตอ Node

V/C > 0.7 และลักษณะทางกายภาพของพ�น้ท่ี เช�น เขตทาง ชุมชน และ Terrain

ตรวจสอบจ�ดที่เปนปญหาของโครงขาย
ในการขนสงสินคา

V/C > 0.7 และลักษณะทางกายภาพของพ�น้ท่ี เช�น เขตทาง ชุมชน และ Terrain

พ�้นที่ที่มีปญหา

โครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพทั้งหมด (Longlist)

โครงการที่เสนอแนะเพ�่มเติมโดยที่ปร�กษาฯ
 โครงการพัฒนาโครงข�ายเชื่อมตำแหน�งโลจ�สติกส�  
 (Logistics Node) กับโครงข�ายทางหลวงสายหลัก  
 (Connectivity)
 โครงการพัฒนาโครงข�ายทางหลวงท่ีขาดหายไม�สมบูรณ�  
 (Missing Link)
 โครงการพัฒนาโครงข�ายเพ�่อลดระยะเวลา
 ในการเดินทาง (Shortcut)

กลุ�มย�อย 1

นำเสนอผลการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสม

ปฐมนิเทศโครงการ
นำเสนอขอบเขต และขั้นตอน

การศึกษาโครงการ
รวบรวมแนวคิด
และข�อเสนอแนะ

โครงการทางหลวงแนวใหม (Shortlist)
(อย�างน�อย 20 โครงการ ระยะทางรวมไม�น�อยกว�า 300 กม.)

โครงการทางหลวงแนวใหม (Shortlist)
(อย�างน�อย 20 โครงการ ระยะทางรวมไม�น�อยกว�า 300 กม.)

พ�จารณาประเด็นข�อเสนอแนะจากกิจกรรม

กลุ�มย�อย 1 ปรับปรุงให�เหมาะสมมากยิ�งข�้น

การศึกษาดานเศรษฐกิจและสังคม/
การศึกษาดานการจราจรและขนสง
 การศึกษาด�านเศรษฐกิจและสังคม
 สำรวจ และรวบรวมข�อมูลด�านจราจร
 คาดการณ�ปร�มาณจราจรในอนาคต

ประสานหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง

ร�วมพ�จารณาโครงการทางหลวงแนวใหม�

การศึกษาดานว�ศวกรรม 
 สำรวจและจัดทำภาพถ�ายทางอากาศ
 จัดทำแบบแนวคิดเบื้องต�น
 ประมาณค�าลงทุนเบื้องต�น

การศึกษาดานสิ�งแวดลอมเบื้องตน 
 ศึกษาผลกระทบฯ เบื้องต�น (Checklist)
 ประมาณค�าใช�จ�ายด�านสิ�งแวดล�อม

รางแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม
ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว 

ป�จฉิมนิเทศโครงการ
สรุปผลการศึกษาโครงการ

สิ�นสุดสัญญา
11 กันยายน 2568

เร��มงาน
19 มิถุนายน 2567

กลุ�มย�อย 2

สรุปผลการศึกษาเบื้องต�น เช�น

แนวเส�นทางที่เหมาะสมเบื้องต�น และผลการศึกษา

ด�านอื่นๆ เช�น เศรษฐกิจและสังคม,

ด�านการจราจรและขนส�ง

ผลการศึกษาด�านสิ�งแวดล�อม

โครงการที่อยู�ระหว�างเตร�ยมความพร�อม

แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม ระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว (ระยะ 5, 10, 20 ป)

คัดออกคัดออก

คัดออก

พบป�ญหา

พบป�ญหา

ไม�ผ�าน
เกณฑ� 

ผ�านเกณฑ� 

ไม�พบ
ป�ญหา

ไม�พบ
ป�ญหา

รวบรวมขอมูล
1 โครงการต�างๆ จากแผนงานและการศึกษา
 ที่เกี่ยวข�อง และหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง

2 ปร�มาณการจราจรของรถบรรทุกสินค�า
 บนโครงข�ายทางหลวง

3 ข�อมูลการเดินทางของรถบรรทุกสินค�า
 ทั่วประเทศ GPS Tracking (สนข.) 
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การศึกษาว�เคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ 
 ประเมินค�าลงทุนและผลประโยชน�ของโครงการ
 ว�เคราะห�ผลตอบแทนด�านเศรษฐกิจเบื้องต�น

การจัดทำแผนการพัฒนาทางหลวงแนวใหม
 ว�เคราะห�และจัดลำดับความสำคัญของโครงการ
 แผนะระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว
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	 ในการคัดเลือกโครงการที่มีความเหมาะสมในการพัฒนา
เป็นทางหลวงแนวใหม่ ได้มีการแบ่งประเภทโครงการออกเป็น 
2 ประเภท คือ โครงข่ายระบบคมนาคมและโลจิสติกส์ในพื้นที่ 
และโครงข่ายหลักระบบโลจิสตกิส ์โดยมขีัน้ตอนการดำ�เนนิงาน 
ดังต่อไปนี้
 

	 รวบรวมข้อมูล ต่าง  ๆ  ที่ เ ก่ียวข้อง  รวมถึงข้อมูล 
แหล่งเศรษฐกิจ และแผนการพัฒนาพื้นที่ต่าง ๆ เพื่อพิจารณา 
จั ดทำ � แผนที่ โ ค ร งข่ ายร ะบบคมนาคมแล ะ โล จิส ติกส์  
และแหล่งกำ�เนิดการเดินทางและขนถ่ายสินค้า สำ�หรับนำ�มา 
ประกอบการกำ�หนดหลักเกณฑ์ที่ ใช้คัดเลือกพื้นที่ศึกษา 
และการคัดเลือกโครงการที่เหมาะสมและมีศักยภาพในการ 
พัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศทั้งหมด (Longlist)

	 •	โครงการพัฒนาโครงข่ายเชื่อมตำ�แหน่งโลจิสติกส์ 
(Logistics Node) กับโครงข่ายทางหลวงสายหลัก 
(Connectivity)
	 ทำ�หนา้ทีเ่ชือ่มระหวา่งตำ�แหนง่โลจสิตกิส ์(Logistics Node) 
เชน่ ทา่อากาศยาน ทา่เรอื สถานรีถไฟ Dry Port Container Yard 
และนิคมอุตสาหกรรม กับโครงข่ายทางหลวงสายหลัก
	 •	 โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงท่ีขาดหายไม่สมบูรณ์ 
(Missing Link)
	 	 ทำ�หน้าที่เชื่อมโครงข่ายทางหลวงที่ยังไม่สมบูรณ์ เพื่อให้
โครงข่ายเกิดการเชื่อมโยงสามารถเดินทางได้อย่างสะดวก
	 •	โครงการพัฒนาโครงข่ายเพื่อลดระยะเวลาในการ 
เดินทาง (Shortcut)
	 	 ทำ�หน้าที่ เชื่อมโครงข่ายทางหลวงเพื่อเป็นทางเลือก 
เพ่ิมเติมในการเดินทางเพื่อลดระยะเวลาในการเดินทาง 
หรือหลีกเลี่ยงชุมชนที่มีการจราจรหนาแน่น

หลักเกณฑ์การคัดเลือกโครงการ

โครงการตามแผน
การพัฒนาต�าง ๆ 

(โครงการทางแนวใหม�)

แผนแม�บท
พัฒนาทางหลวง
พ.ศ. 2560-2569

โครงการ
จากหน�วยงานที่เกี่ยวข�อง

สำนักแผนงาน 
(กรมทางหลวง)
สำนักสำรวจ
และออกแบบ 
(กรมทางหลวง)
สำนักงานทางหลวง
ท่ี  1-18  (กรมทางหลวง)

โครงการจากพ�้นที่
เป�นโครงการท่ีหน�วยงาน
ในท�องที่มีความต�องการ
ให�กรมทางหลวง
ตัดเส�นทางแนวใหม� 
เพ� ่อสนับสนุนในเร�่อง 
Connectivity, 
Missing Link, Shortilst

ข�อมูล
ประกอบการศึกษา 

ข�อมูลปร�มาณจราจร 
(รถบรรทุก)
(กรมทางหลวง)
ข�อมูลรถบรรทุกสินค�า 
(GPS Tracking) 
(กรมการขนส�งทางบก)
ข�อมูล Logistics Node
ที่สำคัญ

ป�จจัยในการพ�จารณาจัดลำดับโครงการ                                             คะแนน

20 คะแนน

40 คะแนน

40 คะแนน

1. ด�านความสอดคล�องกับยุทธศาสตร� นโยบายและแผนงาน 
  ยุทธศาสตร�ชาติ 20 ป�
 
  แผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห�งชาติ ฉบับที่ 13
  การสอดคล�องกับยุทธศาสตร�ระหว�างประเทศ
  ยุทธศาสตร�ด�านโลจ�สติกส�

2. เชื่อมโยงกับลำดับขั้นของทางหลวง (Road Hierarchy) 
  การเชื่อมโยงไปแหล�ง Logistics Node โดยพ�จารณาแบ�งออกเป�น 2 ส�วน คือ คน และสินค�า
  การแก�ไขป�ญหาเร�่องลำดับชั้นถนน
 

3. ด�านการจราจรและขนส�ง 
  ปร�มาณจราจรที่ใช�เส�นทาง
  ระยะเวลาในการเดินทางที่ลดลงเบื้องต�นเนื่องจากการพัฒนาโครงการ

คัดเลือกโครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ในลำ�ดับต้น ๆ ไม่น้อยกว่า 
20 โครงการ ระยะทางไม่น้อยกว่า 300 กิโลเมตร (Shortlist) โดยมีเกณฑ์การพิจารณา คือ

   โครงการทางหลวงแนวใหม่ 20 โครงการ

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย	 เชียงราย	 ภาคเหนือ	 12.2
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เกาะคา กับ ทล.11 อ.ห้างฉัตร จ.ลำ�ปาง	 ลำ�ปาง	 ภาคเหนือ	 22.0
	 3	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี จ.กำ�แพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร	 กำ�แพงเพชร	 ภาคเหนือ	 46.6
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.210 อ.นาวัง กับ ทล.2097 อ.สุวรรณคูหา จ.หนองบัวลำ�ภู	 หนองบัวลำ�ภู	 ภาคเหนือ	 35.5
	 5	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.101 อ.คีรีมาศ จ.สุโขทัย กับ ทล.1065 อ.บางระกำ� จ.พิษณุโลก	 สุโขทัย	 ภาคเหนือ	 45.7
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.304 อ.ปักธงชัย กับ ทล.24 อ.โชคชัย จ.นครราชสีมา	 นครราชสีมา	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 30.8
	 7	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.224 อ.ละหานทราย กับ ทล.348 อ.ปะคำ� จ.บุรีรัมย์	 บุรีรัมย์	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 30.1
	 8	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.2 กับ CY กุดจิก อ.สูงเนิน จ.นครราชสีมา	 นครราชสีมา	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 2.6
	 9	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.33 กับ ทล.3395 อ.วัฒนานคร จ.สระแก้ว	 สระแก้ว	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 14.9
	 10	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.2169  ต.ห้วยแก้ง - ต.กุดชุม อ.กุดชุม จ.ยโสธร	 ยโสธร	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 11.1
	 11	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.2 อ.แก่งคอย จ.สระบุรี	 สระบุรี	 ภาคกลาง	 21.2
	 12	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ จ.สระบุรี	 สระบุรี	 ภาคกลาง	 28.2
	 13	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.นครหลวง จ.พระนครศรีอยุธยา กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ จ.สระบุรี	 พระนครศรีอยุธยา	 ภาคกลาง	 28.2
	 14	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบุรี กับ ทล.305 อ.องครักษ์ จ.นครนายก	 นครนายก	 ภาคกลาง	 27.1
	 15	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.เมืองอ่างทอง จ.อ่างทอง กับ ทล.366 อ.เมืองลพบุรี จ.ลพบุรี	 ลพบุรี	 ภาคกลาง	 21.2
	 16	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.323 อ.บ้านโป่ง จ.ราชบุรี กับ ทล.3394 อ.กำ�แพงแสน จ.นครปฐม	 ราชบุรี	 ภาคใต้	 10.3
	 17	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.375 กับ ทล.4 และ M81 กับ ทล.321 อ.เมืองนครปฐม จ.นครปฐม	 นครปฐม	 ภาคใต้	 22.3
	 18	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4 กับ ทล.4287 อ.รัตภูมิ จ.สงขลา	 สงขลา	 ภาคใต้	 9.3
	 19	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4156 กับ ทล.4019 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช	 นครศรีธรรมราช	 ภาคใต้	 8.5
	 20	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4019 อ.นาบอน กับ ทล.4015 อ.ช้างกลาง จ.นครศรีธรรมราช	 นครศรีธรรมราช	 ภาคใต้	 12.6

โครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมในการดำ�เนินการ  9 โครงการ

	 1	 สะพานปากนายข้ามเขื่อนสิริกิติ์ อ.นํ้าปาด จ.อุตรดิตถ์ - อ.นาหมื่น จ.น่าน	 อุตรดิตถ์ - น่าน	 ภาคเหนือ	 2.0
	 2	 ทางแนวใหม่ อุดรธานี - บึงกาฬ	 อุดรธานี - บึงกาฬ	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 155.0
	 3	 ทางแนวใหม่ อ.เดชอุดม – ดอนจิก	 อุบลราชธานี	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 33.0
	 4	 ทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32	 พระนครศรีอยุธยา	 ภาคกลาง	 4.8
	 5	 ปทุมธานี - วงแหวนตะวันตก (สะพานปทุมธานี 3)	 ปทุมธานี	 ภาคกลาง	 20.0
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมจุดตัดถนนวงแหวนตะวันออก – บรรจบทางหลวงหมายเลข 352	 ปทุมธานี	 ภาคกลาง	 7.9
	 7	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงพุทธมณฑลสาย 4 กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81	 นครปฐม	 ภาคใต้	 6.5
	 8	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อสามแยกวังมะนาว – บรรจบทางหลวงหมายเลข 3510	 ราชบุรี	 ภาคใต้	 14.2
	 9	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงแยกทางหลวงหมายเลข 4 (สระกะเทียม) กับ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81	 นครปฐม	 ภาคใต้	 5.9

ลำ�ดับ	 	 	  	 ชื่อโครงการ	 	 	 	      จังหวัด	                   พื้นที่รับผิดชอบ        ระยะทาง (กิโลเมตร)

ศึกษาและรวบรวมโครงการ รวมถึงข้อมูลที่เกี่ยวข้องกับ
การพัฒนาเปน็โครงข่ายทางหลวงแนวใหม ่เพือ่สนบัสนนุ
การเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

ลำ�ดับ	 	 	  	 ชื่อโครงการ	 	 	 	      จังหวัด	                   พื้นที่รับผิดชอบ        ระยะทาง (กิโลเมตร)
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คัดเลือกโครงการทีเ่หมาะสมและมศัีกยภาพในการพฒันา
เป็นทางหลวงแนวใหม่ทั่วประเทศทั้งหมด (Longlist) 
โดยแบ่งเป็น

	 จากโครงการในรายชื่อ Longlist จำ�นวน 87 โครงการ ได้ทำ�การคัดเลือกโครงการที่มีคะแนนสูงสุด 20 ลำ�ดับ โดยกระจายโครงการทางหลวงแนวใหม่ลงไป 
ในพื้นที่แต่ละภูมิภาค ภูมิภาคละ 5 โครงการ รวมทั้งหมด 20 โครงการ ระยะทางประมาณ 441 กิโลเมตร (Shortlist) นอกจากนี้ยังมีโครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อม 
ในการดำ�เนินการอีก 9 โครงการ ระยะทางประมาณ 250 กิโลเมตร



โครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ 20 โครงการ 
และโครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมในการดำ�เนินการ 9 โครงการ 
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	 จากผลการศึกษาคัดเลือกโครงการที่มีความเหมาะสมจากทั่วท้ังประเทศเพื่อพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่เบ้ืองต้นทั้ง 20 พื้นที่โครงการ 
และผลการศึกษาด้านการจราจรและขนส่ง ได้นำ�มาพิจารณาเพื่อกำ�หนดรูปแบบ การพัฒนาโครงการเบื้องต้นในแต่ละพื้นที่โครงการ 
ทั้งในด้านแนวสายทาง รูปแบบถนนโครงการ ทางแยก จุดเชื่อมต่อต่าง ๆ โดยมีแนวคิด ดังนี้

แนวคิดในงานออกแบบรูปหน้าตัดทางหลวง (Typical Cross Section)
	 ออกแบบเป็นถนนขนาด 2 - 4 ช่องจราจร หรือมากกว่า 4 ช่องจราจร ซึ่งจะพิจารณาตามผลการสำ�รวจและคาดการณ์ปริมาณการจราจร 
บนความกว้างเขตทางจะกำ�หนดที่ 40 - 60 เมตร 

  รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นของทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร                      

แนวคิดในการออกแบบ
โครงสร้างสะพาน
	 รูปแบบของโครงสร้างสะพานต้องมีรูปแบบ 
ที่ เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่  ในกรณีที่ เป็นสะพาน 
ข้ามลำ�น้ําการจัดวางตำ�แหน่งเสาตอม่อสะพาน 
จะต้องคำ�นึงถึงประสิทธิภาพการระบายน้ํา ขนาด 
ของช่องเปิดต้องเพียงพอต่อปริมาณน้ําที่ไหลผ่าน 
แล ะหลีก เลี่ ย งการจัดวางตำ � แหน่ ง เสาตอม่อ 
ใหอ้ยู่ในลำ�น้ํา และในกรณีทีเ่ปน็โครงสร้างทางยกระดบั 
จ ะคำ �นึ ง ถึ งร ะยะช่องลอดตามข้อกำ �หนดของ 
กรมทางหลวงและหน่วยงานอ่ืนท่ีเก่ียวข้อง รูปแบบ 
โครงสร้างท่ีสามารถก่อสร้างได้ง่าย และรวดเร็ว เพื่อลด
ผลกระทบต่อการจราจรบนถนนสายหลักในบริเวณ 
ที่เป็นจุดเชื่อมต่อของทางแนวใหม่ 

แนวคิดในการออกแบบ
ระบบระบายน้ำ� 
	 พิจารณารูปแบบอาคารระบายนํ้า
ตามขวางท่ีไหลตัดผ่านถนนโครงการ
ที่ เหมาะสม รวมถึงกำ�หนดขนาด 
ช่อง เปิด เบื้ อง ต้น เพื่ อ ให้ เพียงพอ 
ต่อการระบายนํา้และไม่ก่อใหเ้กิดปญัหา
นํ้าท่วมขังในพื้นที่โครงการ โดยในการ
ออกแบบจะยึดแนวทางและข้อกำ�หนด
ตามคู่มือการออกแบบระบบระบายน้ํา 
และปอ้งกันการกัดเซาะ  ในงานทางหลวง 
ข อ ง สำ � นั ก สำ � ร ว จ แ ล ะ ออก แบบ 
กรมทางหลวง 

แนวคิดในการออกแบบเบื้องต้น
ด้านปฐพีวิศวกรรม
	 นำ�ผลการศึกษาปริมาณจราจรเฉลี่ย
ของประเภทยานพาหนะ ซึ่งประกอบด้วย 
รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ ่
รถบรรทุกขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ่ 
รถพ่วงแล ะรถ ก่ึ ง พ่วง  มา ใช้ วิ เครา ะห์  
ความหนาโครงสร้างชั้นทาง และเลือกรูปแบบ 
โครงสร้างชั้นทางที่ เหมาะสม โดยวิธีของ 
American Association of State Highway 
and Transportation Officials (AASHTO)
 

แนวคิด
ในการออกแบบ
ทางแยก 
(Intersection)
	 พิ จ า รณ า จ า ก 
ลำ�ดับชั้นของถนน 
(Hierarchy) ที่ตัดกัน 
ลักษณะพื้นที่บริเวณ
จุดตัด และปริมาณ
จ ร า จ ร บ น ถ น น  
เป็นต้น เพื่อกำ�หนด
ประเภทของทางแยก 
ซึ่ ง ป ร ะ ก อ บ ด้ ว ย 
ทางแยกระดับพื้น (At 
grade intersection) 
และทางแยกต่างระดบั 
(Grade separate 
i n t e r s e c t i o n  / 
Interchange)

 

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นของทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร
	 หรือมากกว่า 4 ช่องจราจร

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นทางแยกระดับพื้น รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นทางแยกต่างระดับ

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นจุดกลับรถ รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นสะพานข้ามทางรถไฟ
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งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
	 การดำ�เนนิงานศึกษาดา้นสิง่แวดล้อมของโครงการ แบง่เปน็ 2 สว่น
ประกอบด้วย การตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านสิ่งแวดล้อม และการศึกษา 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น

การตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านสิ่งแวดล้อม
	 การตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางโครงการ
ที่ได้รับการคัดเลือกภายใต้แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่เพ่ือคัดกรอง
โครงการทีเ่ขา้ขา่ยต้องจดัทำ�รายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(EIA) ตามที่กำ�หนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพ 
สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561  มีรายละเอียด ดังนี้

พื้นที่ที่เข้าข่ายต้องจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
จำ�นวน 1 โครงการ
	 	 พื้นที่ลำ�ดับที่ 7 โครงการทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.224 อ.ละหานทราย กับ ทล.348 อ.ปะคำ� จ.บุรีรัมย์
	 	 เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี   แหล่งประวัติศาสตร์หรืออุทยานประวัติศาสตร์ 
	 	 ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะทาง 500 เมตร 

	 	 พื้นที่ที่ ไม่เข้าข่ายต้องจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม จำ�นวน 19 โครงการ  
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ผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และมาตรการป้องกัน แก้ ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

	ตรวจสอบ/ซ่อมบำ�รุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณ์ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ
	กำ�หนดให้มีการจัดการจราจรให้มีความคล่องตัวโดยติดต้ัง 

	 ป้ายทางเบี่ยงก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้างประมาณ 500 เมตร รวมถึง 
	 ประชาสัมพันธ์ ให้มีการใช้เส้นทางเลี่ยงอื่น ๆ ในช่วงก่อสร้าง 
	 เพื่อลดปริมาณจราจรที่สะสมตัวในแนวถนน

	จดัใหม้ศูีนย์รับเรือ่งราวรอ้งเรยีน โดยจดัต้ังหนว่ยงานประชาสมัพันธ์ 
	 และรับเรื่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และเร่งดำ�เนินการแก้ไขปัญหา 
	 จากการดำ�เนินงาน

	ตรวจสอบสภาพพืน้ผวิจราจร เชน่ ความขรขุระ รอยต่อบนผวิถนน  
	 ความไม่สม่ําเสมอของผิวจราจร เป็นต้น หากพบว่ามีการชำ�รุด 
	 เสียหายให้ดำ�เนินการซ่อมแซม 

  	 ความสั่นสะเทือน
ผลกระทบ ความสั่นสะเทือนที่เพ่ิมขึ้นจากเคร่ืองจักรที่ใช้ ในการ
ก่อสร้าง
มาตรการ

	ก่อนดำ�เนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงาน 
	 ส่วนท้องถิ่น ผู้นำ�ชุมชน และประชาชนในพ้ืนที่ให้ทราบล่วงหน้า 
	 อย่างน้อย 15 วัน 

	 กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะผิวหน้าดิน  
	 การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่น  ๆ  ที่ ก่อ ให้ เ กิด 
	 ความส่ันสะเทือนให้ดำ�เนินการในช่วงกลางวัน ต้ังแต่เวลา 
	 08.00 -17.00 น. เท่านั้น เพื่อหลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่าง ๆ  
	 ในชีวิตประจาวันของประชาชนที่อาศัยอยู่โดยรอบพื้นที่โครงการ

	กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่ เ กิดจากการดำ�เนินงาน 
	 ของโครงการ ให้หยุดดำ�เนินงานก่อสร้างทันที และต้องให้วิศวกร 
	 ผู้เชี่ยวชาญเข้าไปสำ�รวจและหาแนวทางป้องกันและแก้ ไขปัญหา 
	 อย่างมีประสิทธิภาพ

  	 นิเวศวิทยาทางบก
ผลกระทบ ผลกระทบจากการสูญเสยีต้นไม ้และรบกวนการดำ�รงชวิีต 
ของสัตว์ป่า

มาตรการ
	กำ�หนดให้ผู้รับเหมาโครงการเป็นผู้ดำ�เนินการสำ�รวจ ตัดฟันต้นไม ้

	 ล้อมย้าย และชักลากไม้ออกจากพื้นที่แนวเส้นทางของโครงการ 
	 ก่อนดำ�เนินการก่อสร้างโครงการ อย่างไรก็ตามหากต้นไม้บริเวณ 
	 พ้ืนที่ แนวเส้นทางโครงการเป็นไม้หวงห้ามหรือพ้ืนที่ป่า ไม้  
	 ตามกฎหมาย กรมทางหลวงต้องประสานงานกับหน่วยงานป่าไม้ 
	 ในพ้ืนที่ เพื่อแจ้งการตัดฟันต้นไม้ ในเขตทางและนำ�ไม้เคล่ือนที่ 
	 ออกจากแนวเส้นทางและโครงการจะต้องแจ้งหน่วยงานป่าไม้  
	 ในพื้นที่และองค์การอุตสาหกรรมป่าไม้ (อ.อ.ป.) เข้าร่วมในการ 
	 ดำ�เนินการดังกล่าว

	ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องกำ�หนดข้อห้ามและควบคุมแรงงานในสังกัด 
	 ไม่ให้มีการลักลอบล่าสัตว์ป่าในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและบริเวณ 
	 ใกล้เคียงอย่างเข้มงวด

	หลีกเล่ียงการแผ้วถางพื้นที่ ตัดฟันต้นไม้ และปรับพื้นที่นอกเขต 
	 พื้นที่ ก่อสร้าง เพื่อให้ เป็นแหล่งอาศัยและหากินของสัตว์ป่า 
	 และสัตว์เรือนยอด

  	 น้ำ�ผิวดิน 
ผลกระทบ การก่อสร้างสะพานขา้มแหลง่น้ําอาจทำ�ใหเ้กิดการชะลา้ง
หน้าดิน/เศษวัสดุก่อสร้างลงสู่ผิวน้ํา ซึ่งจะส่งผลให้เกิดการกีดขวาง
การไหลของนํ้า และส่งผลกระทบต่อคุณภาพนํ้าผิวดินได้
มาตรการ 
อุทกวิทยาน้ำ�ผิวดิน

	หากพบว่ากิจกรรมการก่อสร้างก่อให้เกิดการกีดขวางการไหล 
	 ของน้ํา ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำ�สิ่งกีดขวางทางระบายนํ้า 
	 ออกให้หมดโดยทันที

	การดำ�เนินกิจกรรมการก่อสร้างท่ีอยู่ใกล้แหล่งน้ํา กำ�หนดให้ดำ�เนินการ 
	 ปรบัคืนสภาพพืน้ทีใ่หแ้ลว้เสรจ็โดยเรว็หลงัการก่อสรา้ง   เพ่ือปอ้งกัน 
	 การชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งนํ้า
คุณภาพนํ้าผิวดิน

	ทำ�การเทพ้ืนคอนกรีตบริเวณพ้ืนที่ โรงเก็บเครื่องจักรกล 
	 โรงซ่อมบำ�รุง และบริเวณที่อาจเกิดการรั่วไหลของน้ํามันและไขมัน  
	 โดยทำ�เป็นพ้ืนคอนกรีตยกขอบมีรางระบายน้ําคอนกรีตโดยรอบ  
	 เพ่ือรวบรวมนํ้าเสียที่ปนเป้ือนคราบนํ้ามันลงสู่ภาชนะรองรับ 
	 และนำ�ไปกำ�จัดอย่างเหมาะสม

	ติดต้ังระบบบำ�บัดนํ้าเสียสำ�เร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรอง 
	 ไรอ้ากาศ บรเิวณสำ�นกังานโครงการ และบา้นพักคนงาน เพ่ือบำ�บดั 
	 นํ้าเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานนํ้าทิ้งก่อนจะระบายออกสู่ภายนอก

  	 อากาศและบรรยากาศ 
ผลกระทบ ฝุน่ละอองทีเ่พิม่ขึน้จากการเปดิหนา้ดนิและการขนสง่วัสดุ
ก่อสร้าง รวมถึงการปล่อยไอเสียของเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง 
มาตรการ

	ก่อนดำ�เนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงาน 
	 ส่วนท้องถ่ิน ผู้นำ�ชุมชน และประชาชนในพ้ืนที่ให้ทราบล่วงหน้า 
	 อย่างน้อย 15 วัน 

	ฉีดพรมนํ้าบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 2 ครั้ง เพ่ือเป็น 
	 การลดปริมาณฝุ่นละอองรวมและฝุ่นละอองขนาดไม่ เ กิน 
	 10 ไมครอน

	รถบรรทุกที่ขนส่งวัสดุก่อสร้างเข้าสู่พ้ืนที่โครงการต้องมีผ้าใบ 
	 ปิดคลุมอย่างมิดชิด เพ่ือป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
	 และการตกหล่นของวัสดุก่อสร้าง

	จัดให้มีพนักงานทำ�ความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ  
	 หากพบว่ามีเศษดิน/ทรายหรือวัสดุก่อสร้างตกหล่นบนผิวทาง 
	 ให้ดำ�เนินการทำ�ความสะอาดให้เรียบร้อย

	ตรวจสอบ/ซ่อมบำ�รุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์และยานพาหนะ 
	 ต่าง ๆ ให้อยู่ในสภาพดีเสมอ

	จัด ให้ มี ศูนย์ รับ เ ร่ืองราวร้อง เรียน โดยจัด ต้ังหน่วยงาน 
	 ประชาสมัพันธแ์ละรบัเร่ืองราวรอ้งเรยีน รอ้งทกุข ์และเรง่ดำ�เนนิการ 
	 แก้ไขปัญหาจากการดำ�เนินงาน

  	 เสียง

ผลกระทบ เสียงดังจากเครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้าง
มาตรการ

	ก่อนดำ�เนินการก่อสร้างต้องประกาศประชาสัมพันธ์ให้หน่วยงาน 
	 ส่วนท้องถ่ิน ผู้นำ�ชุมชน และประชาชนในพ้ืนที่ให้ทราบล่วงหน้า 
	 อย่างน้อย 15 วัน 

	 จากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นด้วยการจัดทำ�รายงานตรวจสอบด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) ครอบคลุม 
องค์ประกอบและปัจจัยด้านส่ิงแวดล้อมทั้ง 4 ด้านหลัก รวมทั้งหมด 29 ปัจจัย สามารถสรุปผลกระทบและกำ�หนดมาตรการป้องกัน แก้ ไข และ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นที่สำ�คัญทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง  และระยะก่อสร้าง รวมถึงระยะดำ�เนินการ และบำ�รุงรักษา อาทิ
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ป�จจัยด�านนโยบาย
และยุทธศาสตร�

(30 คะแนน)

ป�จจัยความคุ�มค�า
ด�านเศรษฐกิจ
(30 คะแนน)

ป�จจัยด�านว�ศวกรรม
(40 คะแนน)

การพัฒนาทางหลวง เพ�อ่สนับสนุน 
การเชื่อมโยงพ�้นที่เศรษฐกิจพ�เศษ

การพัฒนาทางหลวง
เพ�่อสนับสนุนการเชื่อมต�อ
ด�านการค�าชายแดน 

การพัฒนาทางหลวง เพ�อ่สนับสนุน 
การแก�ป�ญหาการจราจร
บนทางหลวงป�จจ�บัน 

การพัฒนาทางหลวง
เพ�่อส�งเสร�มการเข�าถึง
แหล�ง Logistics Node

อัตราส�วนผลประโยชน�ต�อต�นทุน
(Benefit Cost Ratio: B/C)

มูลค�าป�จจ�บันสุทธิ 
(Net Present Value: NPV) 

อัตราผลตอบแทนทางเศรษฐกิจ
(Economic Internal Rate 
of Return: EIRR)

ปร�มาณจราจร
ของรถยนต�ขนาดใหญ� 
บนทางหลวงโครงการ

ประสิทธิภาพในการ
แก�ไขป�ญหาการจราจรติดขัด 

ลำดับชั้นทางหลวง

การพัฒนาโครงข�าย

ทางหลวงให�มีความสมบูรณ�

การวิเคราะห์และจัดลำ�ดับความสำ�คัญของโครงการ
	 เพ่ือทำ�การวิเคราะห์ถึงความสำ�คัญของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ที่มีความจำ�เป็นที่จะต้องมีการดำ�เนินการก่อสร้าง 
โดยพิจารณาจากปจัจยัดา้นวศิวกรรม ดา้นเศรษฐกิจ ดา้นนโยบายและยุทธศาสตร์ ดา้นความพรอ้มของโครงการ และดา้นส่ิงแวดลอ้ม

การจัดทำ�แผนการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ ระยะ 20 ปี
	 พิจารณาจากปัจจัย 3 ด้าน ประกอบด้วย ด้านนโยบายและยุทธศาสตร์ ความคุ้มค่าด้านเศรษฐกิจ และปัจจัยด้านวิศวกรรม 

การจัดทำ�แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่
	 มีวัตถุประสงค์เพื่อให้สามารถจัดสรรงบประมาณในการดำ�เนินงานโครงการได้อย่างมีประสิทธิภาพโดยจะพิจารณาร่วมกับ 
กรอบงบประมาณของกรมทางหลวง รวมถึงยุทธศาสตร์/นโยบายต่าง ๆ ที่มีความเกี่ยวข้อง ทั้งนี้ แบ่งการดำ�เนินงานออกเป็น 2 ส่วนคือ

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่ พุทธมณฑลสาย 4 เชื่อม M81	 นครปฐม
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่ อุดรธานี - บึงกาฬ	 อุดรธานี / บึงกาฬ
	 3	 ทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง	 พระนครศรีอยุธยา
	 	 หมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32	 	
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อสามแยกวังมะนาว - บรรจบ	 ราชบุรี
	 	 ทางหลวงหมายเลข 3510	
	 5	 สะพานปากนาย ข้ามเขื่อนสิริกิติ์ อ.นํ้าปาด 	 อุตรดิตถ์
	 	 จ.อุตรดิตถ์-อ.นาหมื่น จ.น่าน	
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมจุดตัดถนนวงแหวนตะวันออก – บรรจบ	 ปทุมธานี
	 	 ทางหลวงหมายเลข 352	

โครงการที่อยู่ในแผนระยะสั้น (ช่วง 5 ปีแรก)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

กรอบระยะเวลา : 20 ปี ระหว่างปี พ.ศ. 2576 - พ.ศ. 2595 แบ่งระยะการพัฒนาออกเป็น 3 ช่วง

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่ พุทธมณฑลสาย 4 เชื่อม M81	 นครปฐม
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่ อุดรธานี - บึงกาฬ	 อุดรธานี / บึงกาฬ
	 3	 ทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง	 พระนครศรีอยุธยา
	 	 หมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32	 	
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อสามแยกวังมะนาว 	 ราชบุรี
	 	 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 3510	
	 5	 สะพานปากนาย ข้ามเขื่อนสิริกิติ์ อ.นํ้าปาด 	 อุตรดิตถ์
	 	 จ.อุตรดิตถ์ - อ.นาหมื่น จ.น่าน	
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมจุดตัดถนนวงแหวนตะวันออก	 ปทุมธานี
	 	 - บรรจบทางหลวงหมายเลข 352	

โครงการที่อยู่ในแผนระยะสั้น (ช่วง 5 ปีแรก)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

โครงการที่อยู่ในแผนระยะสั้น (ช่วง 5 ปีแรก)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่ ปทุมธานี - วงแหวนตะวันตก 	 ปทุมธานี
	 	 (สะพานปทุมธานี 3)	 	
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่ อ.เดชอุดม – ดอนจิก	 อุบลราชธานี
	 3	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.นครหลวง 	 พระนครศรีอยุธยา
	 	 จ.พระนครศรีอยุธยา กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ	 	
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงแยกทางหลวงหมายเลข 4 	 นครปฐม
	 	 (สระกะเทียม) กับ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81	

โครงการที่อยู่ในแผนระยะกลาง (ปีที่ 6 – 10)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่ พุทธมณฑลสาย 4 เชื่อม M81	 นครปฐม
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่ อุดรธานี - บึงกาฬ	 อุดรธานี / บึงกาฬ
	 3	 ทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง	 พระนครศรีอยุธยา
	 	 หมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32	 	
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อสามแยกวังมะนาว - บรรจบ	 ราชบุรี
	 	 ทางหลวงหมายเลข 3510	
	 5	 สะพานปากนาย ข้ามเขื่อนสิริกิติ์ อ.นํ้าปาด 	 อุตรดิตถ์
	 	 จ.อุตรดิตถ์-อ.นาหมื่น จ.น่าน	
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมจุดตัดถนนวงแหวนตะวันออก – บรรจบ	 ปทุมธานี
	 	 ทางหลวงหมายเลข 352	

โครงการที่อยู่ในแผนระยะสั้น (ช่วง 5 ปีแรก)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

โครงการที่อยู่ในแผนระยะยาว (ปีที่ 11 – 20)

ลำ�ดับที่		                     โครงการ	                                           จังหวัด  

	 •	แผนระยะสั้น	 เริ่มดำ�เนินงานในช่วง 5 ปีแรก (พ.ศ. 2576 - พ.ศ. 2580)

	 •	แผนระยะกลาง	 เริ่มดำ�เนินงานในช่วงปีที่ 6 – 10 (พ.ศ. 2581 - พ.ศ. 2585)

	 •	แผนระยะยาว 	 เริ่มดำ�เนินงานในช่วงปีที่ 11 – 20 (พ.ศ. 2586 - พ.ศ. 2595)

			  กรณีที่มีโครงการที่มีความสำ�คัญแต่ไม่ได้ถูกบรรจุไว้ในแผนฯ 20 ปี จะถูกกำ�หนดให้เป็นโครงการในช่วงแผนระยะถัดไป
			  (แผนฯ หลัง 20 ปี)

10

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบุรี นครนายก	 นครนายก
	 	 กับ ทล.305 อ.องครักษ์	 	
	 2	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.375 กับ ทล.4 และ M81 	 นครปฐม
	 	 กับ ทล.321 อ.เมืองนครปฐม	 	
	 3	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เกาะคา กับ ทล.11 อ.ห้างฉัตร	 ลำ�ปาง
	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 สระบุรี
	 	 กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ	 	
	 5	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.323 อ.บ้านโป่ง จ.ราชบุรี 	 ราชบุรี
	 	 กับ ทล.3394 อ.กำ�แพงแสน		
	 6	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.304 อ.ปักธงชัย 	 นครราชสีมา
	 	 กับ ทล.24 อ.โชคชัย จ.นครราชสีมา	 	
	 7	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4019 อ.นาบอน 	 นครศรีธรรมราช
	 	 กับ ทล.4015 อ.ช้างกลาง
	 8	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย 	 เชียงราย	 	
	
			 

	



ผลการศึกษาแผนการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ระยะ 20 ปี 
มีโครงการที่อยู่ในแผนฯ จำ�นวน 18 โครงการ แบ่งเป็น

โครงการในพื้นที่
ภาคเหนือ
จำ�นวน 3 โครงการ 

โครงการในพื้นที่
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
จำ�นวน 3 โครงการ

โครงการในพื้นที่
ภาคกลาง
จำ�นวน 6 โครงการ 

โครงการในพื้นที่
ภาคใต้
จำ�นวน 6 โครงการ
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	 การดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ของโครงการนั้นเป็นกระบวนการสำ�คัญที่จะช่วย
สนับสนุนให้การจัดทำ�แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ และจัดลำ�ดับความสำ�คัญของโครงการให้มีความเหมาะสม เกิดการยอมรับ 
ในผลการศึกษาร่วมกัน และสอดคล้องกับแนวคิดการจัดทำ�แผนพัฒนาแบบมีส่วนร่วม ซึ่งกรมทางหลวงได้กำ�หนดให้มีกิจกรรม 
การมีส่วนร่วมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ ควบคู่กับการศึกษาด้านอ่ืน ๆ  โดยมีรายละเอียดการดำ�เนินงาน ดังน้ี

การประชุมปฐมนิเทศโครงการและการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)
วันที่ 30 สิงหาคม 2567 เวลา 08.30 -12.00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค กรุงเทพมหานคร

Facebook :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

Line :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

สำ�นักแผนงาน กรมทางหลวง
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท์: 0 2354 6669 ต่อ 23725
โทรสาร: 0 2354 6593

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท์: 0 2509 9000 ต่อ 1313
ผู้ประสานงานด้านวิศวกรรม: นางสาวปารีณา ชาติมนตรี 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี
111 ถนนมหาวิทยาลัย ตำ�บลสุรนารี อำ�เภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา 30000
โทรศัพท์: 0 4422 4451 หรือ 08 3756 2221
ผู้ประสานงานด้านจราจร: นายปกาสิต จิรศักดิ์ 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด
151 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท์: 0 2509 9000 ต่อ 1401
โทรสาร: 0 2509 9047
ผู้ประสานงานด้านสิ่งแวดล้อม: นายจงรักษ์ ราชสมบัติ
ด้านสังคมและการมีส่วนร่วมของประชาชน: 
นางสาวขจีวรรณ เจริญภักดี / นางสาววิรดา เมืองเงิน

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม

เว็บไซต์ของโครงการ :
www.ทางหลวงแนวใหม่
สนับสนุนโลจิสติกส์.com

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

	 การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ
	 วนัที ่22 สงิหาคม 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น.
	 ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม ชั้น 3
	 โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค กรุงเทพมหานคร

	 การประชาสัมพันธ์ โครงการดำ�เนินการอย่างต่อเนื่อง 
	 ตามความก้าวหน้าของโครงการ ผ่านส่ือประชาสัมพันธ์ 
	 ได้แก่  แผ่นพับประชาสัมพันธ์ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์โครงการ 
	 และเว็บไซต์โครงการ

	 การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 ระหว่างวันที่ 26 มิถุนายน – 4 กรกฎาคม 2568 ณ แขวงทางหลวง 16 แห่ง และสำ�นักงานทางหลวง 2 แห่ง 

	 การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ระหว่างวันที่ 6 – 14 มีนาคม 2568 ณ แขวงทางหลวง 16 แห่ง และสำ�นักงานทางหลวง 2 แห่ง


