
 

 
เว็บไซตของโครงการ  :  
www.ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส.com

Facebook   :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส

Line         :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส
 

เพื่อนําเสนอภาพรวมในการดําเนินโครงการ 

รวมถึงเกณฑการคัดเลือกโครงการ 

และผลการคัดเลือกโครงการ

เพื่อสรุปผลการศึกษาเบื้องตน ไดแก แนวเสนทาง

ที่เหมาะสมผลการศึกษาดานเศรษฐกิจและสังคม

ดานจราจรและขนสง และดานสิ่งแวดลอม 

การปจฉิมนิเทศ

โครงการ

การประชุม

กลุมยอย

ครั้งที่ 2

เพื่อนําเสนอสรุปผลการ

การศึกษาโครงการ

ประมาณ สิงหาคม 2568

การประชุม

กลุมยอย 

ครั้งที่ 1 

การปฐมนิเทศ

โครงการและการ

ประชุมเชิงปฏิบัติการ

(Workshop) 

เพื่อนําเสนอภาพรวมในการดําเนินโครงการ 

รวมถึงแนวคิดการคัดเลือกโครงการ 

การประชาสัมพันธโครงการดําเนินการอยางตอเนื่องตามความกาวหนาของโครงการ
ผานสื่อประชาสัมพันธ ไดแก แผนพับประชาสัมพันธ บอรดนิทรรศการ วิดีทัศนโครงการ เว็บไซต

กระทรวงคมนาคมกระทรวงคมนาคม                                              กรมทางหลวงกรมทางหลวง

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท
จํากัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม
กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 1313
ผูประสานงานดานวิศวกรรม : น.ส.ปารีณา ชาติมนตรี 
 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
111 ถนนมหาวิทยาลัย ตําบลสุรนารี อําเภอเมือง 
จังหวัดนครราชสีมา 30000
โทรศัพท : 0 4422 4451 หรือ 08 3756 2221
ผูประสานงานดานจราจร : นายปกาสิต จิรศักดิ์ 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จํากัด 
151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม
กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 1401 
โทรสาร : 0 2509 9047
ผูประสานงานดานสิ่งแวดลอม : นายจงรักษ ราชสมบัติ
ดานสังคมและการมีสวนรวมของประชาชน : 
นางสาวขจีวรรณ เจริญภักดี/นาวสาววิรดา เมืองเงิน

สถานท่ีติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม

วันที่ 30 สิงหาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองประชุมแกรนดบอลรูม โรงแรมเซ็นจูรี่ พารค 

การศึกษาจดัทํา

แผนพฒันา
ทางหลวงแนวใหม่

เพื�อสนบัสนนุ
การเชื�อมโยงโครงขา่ยคมนาคม

และระบบโลจสิติกส์

บรษัิท ทีม คอนซลัติ�ง เอนจเินยีริ�ง 
แอนด ์แมเนจเมนท์ จาํกัด (มหาชน)

ดําเนนิการโดยกลุม่บรษัิทที�ปรกึษา

แผน่พบัประชาสมัพนัธ ์ชุดที� 3
มถินุายน   2568บรษัิท ทีแอลที คอนซลัแตนส ์จาํกัดมหาวทิยาลัยเทคโนโลยสีรุนารี

การมสีว่นรว่มของประชาชน

กลุมที่ 1 วันที่ 26 มิถุนายน 2568 

กลุมที่ 2 วันที่ 26 มิถุนายน 2568  

กลุมที่ 3 วันที่ 27 มิถุนายน 2568

กลุมที่ 4 วันที่ 27 มิถุนายน 2568  

กลุมที่ 5 วันที่ 27 มิถุนายน 2568  

กลุมที่ 6 วันที่ 30 มิถุนายน 2568 

กลุมที่ 7 วันที่ 30 มิถุนายน 2568

กลุมที่ 8 วันที่ 30 มิถุนายน 2568 

กลุมที่ 9 วันที่ 1 กรกฎาคม 2568  

กลุมที่ 10 วันที่ 1 กรกฎาคม 2568  

กลุมที่ 11 วันที่ 1 กรกฎาคม 2568  

กลุมที่ 12 วันที่ 2 กรกฎาคม 2568  

กลุมที่ 13 วันที่ 2 กรกฎาคม 2568 

กลุมที่ 14 วันที่ 3 กรกฎาคม 2568 

กลุมที่ 15 วันที่ 3 กรกฎาคม 2568 

กลุมที่ 16 วันที่ 3 กรกฎาคม 2568 

กลุมที่ 17 วันที่ 4 กรกฎาคม 2568 

กลุมที่ 18 วันที่ 4 กรกฎาคม 2568 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสระบุรี

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงพระนครศรีอยุธยา

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครนายก

ณ หองประชุมทรัพยลอม แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสงขลาที่ 1

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงหนองบัวลําภู

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงลําปางที่ 1

ณ หองประชุมสํานักงานทางหลวงที่ 16 นครศรีธรรมราช

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงยโสธร

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสุโขทัย

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงบุรีรัมย

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงกําแพงเพชร

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสระแกว (วัฒนานคร) 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครปฐม

ณ หองประชุมสํานักงานทางหลวงที่ 11 ลพบุรี

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงกาญจนบุรี

ระหวางวันที่ 6 - 14 มีนาคม 2568 ในพื้นที่สํานักทางหลวง และแขวงทางหลวง รวมทั้งหมด 18 แหง 

 
สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยธุยา แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท: 0 2354 6669 ตอ 23725
โทรสาร: 0 2354 6593

 

การดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนและการประชาสัมพันธของโครงการน้ัน เปนกระบวนการสําคัญท่ีจะชวยสนับสนุนใหการจัดทําแผนพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม และจัดลําดับความสําคัญของโครงการใหมีความเหมาะสม เกิดการยอมรับในผลการศึกษารวมกัน และสอดคลองกับแนวคิดการจัดทําแผน
พัฒนาแบบมีสวนรวม ซ่ึงกรมทางหลวงไดกําหนดใหมีกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชนตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ ควบคูกับการศึกษาดานอ่ืนๆ โดย
มีรายละเอียดและแผนการดําเนินงาน ดังน้ี



เชื�อมโยง
จุดสาํคัญ 

(Connectivity)

ลดระยะเวลา
ในการเดินทาง 

(Shortcut)

เสรมิความมั�นคง
ของโครงขา่ยที�
ขาดหายไป 

(Missing Link)

ความเป�นมาของโครงการ

1 6

ธรณีวทิยาและธรณีพิบัติภัย
ผลกระทบ :

ผลกระทบตอความเสียหายของโครงสรางแนวเสนทางโครงการในกรณีที่เกิด
เหตุการณแผนดินไหว

มาตรการ :
ออกแบบแนวเสนทางโครงการใหสามารถรองรับผลกระทบจากการเกิดแผนดินไหวตาม
คูมือการออกแบบสะพานและถนนเพ่ือตานแผนดินไหว พ.ศ.2559 ของกรมทางหลวง

นํ�าผิวดิน/นิเวศวทิยาทางนํ�า/การควบคุมนํ�าท่วมและการระบายนํ�า
ผลกระทบ :

การกอสรางสะพานขามแหลงนํ้าอาจทําใหเกิดการชะลางหนาดิน/เศษวัสดุกอสรางลง
สูแหลงนํ้า ซึ่งจะสงผลใหเกิดการกีดขวางการไหลของนํ้าและสงผลกระทบตอคุณภาพ
น้ําผิวดินได

มาตรการ :
ในชวงกอสรางตองติดต้ังรั้วดักตะกอนบริเวณริมตล่ิงทั้งสองฝงของแหลงนํ้าและติดตั้ง
ตาขายใตสะพานขามแหลงนํ้าที่แนวเสนทางตัดผาน

อากาศและบรรยากาศ/เสียง/ความสั�นสะเทือน
ผลกระทบ :

ฝุนละอองท่ีเพิ่มขึ้นจากการเปดหนาดินและการขนสงวัสดุกอสราง รวมถึงการปลอย
ไอเสียของเคร่ืองจักรที่ใชในการกอสราง
เสียงดังและความสั่นสะเทือนที่เพิ่มขึ้นจากเครื่องจักรที่ใชในการกอสราง

มาตรการ :
ฉีดพรมนํ้าบริเวณพื้นที่กอสรางอยางนอยวันละ 2 คร้ัง 
ตรวจสอบ/ซอมบํารุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณใหอยูในสภาพดีเสมอ
กิจกรรมการกอสรางท่ีทําใหเกิดเสียงดัง/ความส่ันสะเทือนใหดําเนินการในชวงกลางวัน
กําหนดใหติดตั้งกําแพงกันเสียงชั่วคราวบริเวณผูรับที่ออนไหวท่ีคาดวาจะไดรับผลกระทบ
จากการกอสราง 

นิเวศวทิยาทางบก
ผลกระทบ :

ผลกระทบจากการสูญเสียตนไมและรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวปา
มาตรการ :

การปรับพื้นท่ี/ตัดฟนตนไมตองดําเนินการเฉพาะบริเวณที่อยูในพ้ืนที่เขตกอสรางเทานั้น
กําหนดกฎระเบียบควบคุมการลักลอบลาสัตวปาบริเวณพื้นที่กอสรางและพื้นที่ใกลเคียง

การคมนาคมขนส่ง/อุบัติเหตุและความปลอดภัย/ผู้ใชท้าง
ผลกระทบ :

การขนสงวัสดุ/อุปกรณกอสรางตองใชเสนทางขนสงรวมกับประชาชน ทําใหเปนอุปสรรค
ตอการจราจรและเพิ่มความเส่ียงตอการเกิดอุบัติเหตุของผูใชทาง

มาตรการ :
ประสานงานกับตํารวจทางหลวงเพื่ออํานวยความสะดวกและปองกันปญหาการจราจร 
รถบรรทุกท่ีขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการตองมีผาใบปดคลุมอยางมิดชิด
ติดตั้งปายจราจร ปายเตือน และสัญญาณไฟจราจรตางๆ ใหผูใชทางสังเกตเห็นไดชัดเจน
หากปดชองทางสัญจรเดิมตองมีการประชาสัมพันธใหทราบลวงหนาอยางนอย 30 วัน

การเกษตรกรรม/การใชที้�ดิน
ผลกระทบ :

ผลกระทบตอการเปล่ียนแปลงรูปแบบการใชประโยชนท่ีดินเดิมไปเปนถนนของโครงการ
มาตรการ :

กําหนดพ้ืนท่ีกอสรางใหชัดเจนและจํากัดกิจกรรมการกอสรางใหอยูในพ้ืนท่ีเขตทางเทาน้ัน 

เศรษฐกิจ-สังคม
ผลกระทบ :

ผลกระทบตอความไมสะดวกในการเขาถึงพ้ืนท่ีตางๆ ของประชาชน
ผลกระทบตอความเดือดรอนรําคาญของประชาชนจากกิจกรรมการกอสรางโครงการ 

มาตรการ :
ติดต้ังปายประชาสัมพันธโครงการบริเวณจุดเร่ิมตน/จุดส้ินสุดโครงการ และบํารุงรักษา
ปายฯ ใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ
จัดต้ังศูนยรับเร่ืองรองเรียนไวท่ีสํานักงานกอสรางโครงการ และหากมีการรองเรียน
ตองดําเนินการแกไขโดยเร็วตามข้ันตอนของกรมทางหลวง

การโยกย้ายและการเวนคืน
ผลกระทบ :

ผลกระทบตอการสูญเสียท่ีดินและส่ิงปลูกสรางอยางถาวร
มาตรการ :

ปฏิบัติตาม พรบ.วาดวยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย พ.ศ.2562 อยางเครงครัด

การแบ่งแยก
ผลกระทบ :

วิถีชีวิตท่ีเปล่ียนแปลงจากการแบงแยกชุมชน
มาตรการ :

บริเวณชุมชนท่ีเกิดการแบงแยกตองจัดทําทางเช่ือมชุมชนช่ัวคราวเพ่ืออํานวยความ
สะดวกตอประชาชนในชวงกอสรางโครงการ

สุขาภิบาล
ผลกระทบ :

ผลกระทบจากน้ําเสียท่ีเกิดข้ึนจากสํานักงานกอสรางโครงการและบานพักคนงานกอสราง
มาตรการ :

จัดใหมีหองน้ํา/หองสวมท่ีถูกตองตามหลักสุขาภิบาลอยางเพียงพอไวบริเวณสํานักงาน
กอสรางโครงการและบานพักคนงานกอสราง รวมถึงติดต้ังระบบบําบัดน้ําเสียใหสามารถ
รองรับน้ําเสียท่ีเกิดข้ึนไดอยางเพียงพอ

โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวติัศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวฒันธรรม
ผลกระทบ :

ผลกระทบตอความเสียหายของโบราณสถานและแหลงโบราณคดีจากกิจกรรมการ
กอสรางโครงการ

มาตรการ :
หากพบหลักฐานทางโบราณคดี ตองหยุดดําเนินการกอสรางและแจงกรมศิลปากร
เขาตรวจสอบทันที

วตัถปุระสงค์ของการศึกษา
 เพ่ือศึกษาหลักเกณฑท่ีเหมาะสมในการคัดเลือก

โครงการท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเปนทางหลวง

แนวใหม เพ่ือสนับสนุนการเช่ือมโยงโครงขาย

คมนาคมและระบบโลจิสติกส

เพ่ือศึกษาความเหมาะสมเบ้ืองตนทางดาน

เศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบดานส่ิง

แวดลอมของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม

เพ่ือศึกษาและจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนว

ใหมเพ่ือสนับสนุนการเช่ือมโยงโครงขายคมนาคม

ในชวงระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว

    ปจจุบันกรมทางหลวงมีถนนท่ีอยูในความรับผิดชอบ

ระยะทางกวา 53,000 กิโลเมตรท่ัวประเทศ ซ่ึงการเดิน

ทางบนโครงขายทางหลวงสายหลักในบางพ้ืนท่ีมีระยะทาง

ไกลทําใหส้ินเปลืองเวลาและพลังงาน ตลอดจนสงผลกระ

ทบตอตนทุนคาขนสงสินคา กรมทางหลวงจึงมีแนวคิด

การพัฒนาทางหลวงแนวใหมท่ีมีความเหมาะสม และมีกา

รบูรณาการรวมกับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในดาน

อ่ืนๆ ทําใหเกิดความตอเน่ืองและเช่ือมโยงกัน ซ่ึงจะ

เปนการเสริมศักยภาพโครงขายทางหลวงและโครงขาย

คมนาคมท่ีมีอยูเดิม ใหเกิดความสมบูรณและครอบคลุม

พ้ืนท่ีมากย่ิงข้ึน นอกจากน้ียังชวยประหยัดเวลาในการเดิน

ทาง ลดตนทุนคาขนสงสินคาและบริการ เพ่ิมขีดความ

สามารถในการแขงขันของประเทศ อีกท้ังยังเปนการ

พัฒนาพ้ืนท่ีใหม กระจายความเจริญลงสูทองถ่ิน สงผล

ใหการเดินทางเกิดความสะดวก รวดเร็วและชวยเพ่ิม

ความปลอดภัยในการเดินทาง

ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนใหสามารถเขาถึงการ

เดินทางข้ันพ้ืนฐานไดอยางเทาเทียม 

    ดังน้ัน กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา

ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด

แมเนจเมนท จํากัด (มหาชน) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

สุรนารี และบริษัท ทีแอลทีคอนซัลแตนส จํากัด ใหดําเนิน

การศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม สนับสนุน

การเช่ือมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส

การศึกษาผลกระทบด้านสิ�งแวดล้อมเบื�องต้น
      จากการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนดวยการจัดทํารายการตรวจสอบดานส่ิงแวดลอม (Environmental Checklist)
ครอบคลุมองคประกอบและปจจัยส่ิงแวดลอมท้ัง 4 ดานหลัก รวมท้ังหมด 29 ปจจัย สามารถสรุปผลกระทบและกําหนดมาตรการ
ปองกัน แกไข และลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนท่ีสําคัญไดดังน้ี 

รั�วดักตะกอน ตาขา่ยป�องกันวสัดกุ่อสรา้งตกหล่น

การฉีดพรมนํ�า การติดตั�งกําแพงกันเสยีงชั�วคราว

การป�ดผ้าใบปกคลมุรถบรรทกุ การติดตั�งป�ายจราจรระหวา่งก่อสรา้ง

ป�ายประชาสมัพนัธโ์ครงการ ศูนยร์บัเรื�องรอ้งเรยีน

ตัวอยา่งการทําทางเชื�อมชุมชนชั�วคราว

ห้องนํ�า/ห้องสว้ม ระบบบาํบดันํ�าเสยี
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การตรวจสอบขอ้จาํกัดด้านสิ�งแวดล้อม 

 การตรวจสอบขอจํากัดดานส่ิงแวดลอมของแนวเสนทางโครงการท่ีไดรับการคัดเลือกภายใตแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม       

เพ่ือคัดกรองโครงการท่ีเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) ตามท่ีกําหนดไวในพระราชบัญญัติ    

สงเสริมและรักษาคุณภาพส่ิงแวดลอมแหงชาติ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ.2561 มีรายละเอียดดังน้ี

หมายเหตุ :  หากมีการปรับแนวเสนทางโครงการตองดําเนินการตรวจสอบขอจํากัดดานส่ิงแวดลอมกับหนวยงานท่ีเก่ียวของอีกคร้ังวาแนวเสนทาง

             โครงการเขาขายตองจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (EIA) หรือไม

พื�นที�ที�เขา้ขา่ยต้องจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) จาํนวน 4 โครงการ
เนื�องจากแนวเสน้ทางโครงการตั�งอยูใ่กล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี  แหล่งประวติัศาสตร ์หรอื
อุทยานประวติัศาสตรต์ามกฎหมายวา่ด้วยโบราณสถาน โบราณวตัถ ุศิลปวตัถ ุและพพิธิภัณฑสถาน
แห่งชาติ  ในระยะทาง 1  กิโลเมตร ซึ�งมโีครงการ ดังนี�

โครงการลําดับท่ี 5  ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.101 อ.คีรีมาศ จ.สุโขทัย กับ ทล.1065 อ.บางระกํา จ.พิษณุโลก
โครงการลําดับท่ี 6  ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.24 อ.โชคชัย กับ ทล.304 อ.ปกธงชัย จ.นครราชสีมา
โครงการลําดับท่ี 7  ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.348 อ.ปะคํา กับ ทล.224 อ.ละหานทราย จ.บุรีรัมย
โครงการลําดับท่ี 15 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.32 อ.ไชโย จ.อางทอง กับ ทล.366 อ.เมืองลพบุรี จ.ลพบุรี

พื�นที�ที�ไมเ่ขา้ขา่ยต้องจดัทํารายงานการประเมนิผลกระทบสิ�งแวดล้อม (EIA) จาํนวน 16 โครงการ
ซึ�งมโีครงการ ดังนี�

โครงการลําดับท่ี 1 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย
โครงการลําดับท่ี 2 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เกาะคา กับ ทล.11 อ.หางฉัตร จ.ลําปาง
โครงการลําดับท่ี 3 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุ จ.กําแพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร
โครงการลําดับท่ี 4 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.210 อ.นาวัง กับ ทล.2097 อ.สุวรรณคูหา จ.หนองบัวลําภู
โครงการลําดับท่ี 8 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.2 กับ CY กุดจิก อ.สูงเนิน จ.นครราชสีมา
โครงการลําดับท่ี 9 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.33 กับ ทล.3395 อ.วัฒนานคร จ.สระแกว
โครงการลําดับท่ี 10 ทางหลวงแนวใหม ทล.2169 ต.หวยแกง- ต.กุดชุม อ.กุดชุม จ.ยโสธร
โครงการลําดับท่ี 11 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.2 อ.แกงคอย จ.สระบุรี
โครงการลําดับท่ี 12 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.3267 อ.บานหมอ จ.สระบุรี
โครงการลําดับท่ี 13 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.32 อ.นครหลวง จ.พระนครศรีอยุธยา กับ ทล.3267 อ.บานหมอ จ.สระบุรี
โครงการลําดับท่ี 14 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบุรี กับ ทล.305 อ.องครักษ จ.นครนายก
โครงการลําดับท่ี 16 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.323 อ.บานโปง จ.ราชบุรี กับ ทล.3394 อ.กําแพงแสน จ.นครปฐม
โครงการลําดับท่ี 17 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.375 กับ ทล.4 และ M81 กับ ทล.321 อ.เมืองนครปฐม จ.นครปฐม
โครงการลําดับท่ี 18 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4 กับ ทล.4287 อ.รัตภูมิ จ.สงขลา
โครงการลําดับท่ี 19 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4156 กับ ทล.4019 อ.ทุงใหญ จ.นครศรีธรรมราช
โครงการลําดับท่ี 20 ทางหลวงแนวใหมเช่ือม ทล.4019 อ.นาบอน กับ ทล.4015 อ.ชางกลาง จ.นครศรีธรรมราช

การศึกษาจดัทําแผนพฒันาทางหลวงแนวใหม่
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ตัวอยางรูปแบบทางแยกระดับดินตัวอยางรูปแบบทางแยกระดับดิน  

ตัวอยางถนน 4 ชองจราจรตัวอยางถนน 4 ชองจราจร  ตัวอยางถนน 4 ชองจราจรตัวอยางถนน 4 ชองจราจร  

ตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับตัวอยางรูปแบบทางแยกตางระดับ

รูปแบบการพฒันาโครงการ
จากผลการศึกษาคัดเลือกโครงการท่ีเหมาะสมจากท่ัวท้ังประเทศเพ่ือพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหมเบ้ืองตนท้ัง 20 พ้ืนท่ี
โครงการ และผลการศึกษาทางดานการจราจรและขนสง เพ่ือกําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการเบ้ืองตนในแตละพ้ืนท่ี
โครงการ ท้ังในดานแนวสายทาง รูปแบบถนนโครงการ ทางแยก จุดเช่ือมตอตางๆ น้ัน มีแนวคิดดังน้ี

รูปหน้าตัดทางหลวง (Typical Cross Section) 
รูปแบบจะเปนถนนขนาด 2- 4 ชองจราจร หรือมากกวา 4 ชองจราจร เปนไปตามผลการสํารวจและคาดการณปริมาณ
การจราจร บนความกวางเขตทาง 40-60 เมตร 
รูปแบบทางแยก (Intersection)
พิจารณาจากลําดับช้ันของถนน (Hierarchy) ท่ีตัดกัน ลักษณะพ้ืนท่ีบริเวณจุดตัด และปริมาณจราจรบนถนนเพ่ือกําหนด
ประเภทของทางแยก ซ่ึงประกอบดวย ทางแยกระดับดิน (At grade intersection) และทางแยกตางระดับ 
 (Grade separate intersection / Interchange) 
การออกแบบโครงสรา้งสะพาน/อาคารระบายนํ�า
การกําหนดรูปแบบของโครงสรางสะพานจะมีรูปแบบท่ีเหมาะสมกับสภาพพ้ืนท่ี ในกรณีท่ีเปนสะพานขามลําน้ําการจัดวาง
ตําแหนงเสาตอมอสะพานจะคํานึงถึงประสิทธิภาพการระบายน้ํา ขนาดของชองเปดเพียงพอตอปริมาณน้ําท่ีไหลผาน และ
หลีกเล่ียงการจัดวางตําแหนงเสาตอมอใหอยูในลําน้ํา และในกรณีท่ีเปนโครงสรางทางยกระดับ จะคํานึงถึงระยะชองลอด
ตามขอกําหนดของกรมทางหลวง รูปแบบโครงสรางท่ีสามารถกอสรางไดงายและรวดเร็ว เพ่ือลดผลกระทบตอการจราจร
บนถนนสายหลักในบริเวณท่ีเปนจุดเช่ือมตอของทางแนวใหม 

การคัดเลือกโครงการที�จะนาํมาศึกษาความเหมาะสมเบื�องต้น
ในข้ันตอนการคัดเลือกโครงการเพ่ือคัดเลือกโครงการท่ีเหมาะสมและมีศักยภาพในการพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหมท่ัวประเทศ

ท้ังหมด (Longlist) และมีการใหคะแนนการคัดเลือกโครงการท่ีเหมาะสมในการพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหมในลําดับตน ๆ ไม

นอยกวา 20 โครงการระยะทาง ไมนอยกวา 300 กิโลเมตร (Shortlist) ซ่ึงสรุปผลการคัดเลือกพ้ืนท่ี ดังน้ี

ตัวอยางรูปแบบสะพานขามลําน้ําตัวอยางรูปแบบสะพานขามลําน้ํา
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