
 
สํานักแผนงาน กรมทางหลวง 
ถนนศรีอยธุยา แขวงทุงพญาไท
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400
โทรศัพท: 0 2354 6669 ตอ 23725
โทรสาร: 0 2354 6593

 
เว็บไซตของโครงการ  :  
www.ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส.com

Facebook   :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส

Line         :  ทางหลวงแนวใหมสนับสนุนโลจิสติกส
 

การประชาสัมพันธโครงการดําเนินการอยางตอเน่ืองตามความกาวหนาของโครงการ

ผานส่ือประชาสัมพันธ ไดแก แผนพับประชาสัมพันธ บอรดนิทรรศการ วิดีทัศนโครงการ เว็บไซต

เพื่อนําเสนอภาพรวมในการดําเนินโครงการ 

รวมถึงเกณฑการคัดเลือกโครงการ 

และผลการคัดเลือกโครงการ

เพื่อสรุปผลการศึกษาเบื้องตน ไดแก แนวเสนทางที่เหมาะสม 

ผลการศึกษาดานเศรษฐกิจและสังคม ดานจราจรและขนสง และดานสิ่งแวดลอม การปจฉิมนิเทศ

โครงการ

กระทรวงคมนาคมกระทรวงคมนาคม                                              กรมทางหลวงกรมทางหลวง

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด แมเนจเมนท
จํากัด (มหาชน)
151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม
กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 1313
ผูประสานงานดานวิศวกรรม : น.ส.ปารีณา ชาติมนตรี 
 
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
111 ถนนมหาวิทยาลัย ตําบลสุรนารี อําเภอเมือง 
จังหวัดนครราชสีมา 30000
โทรศัพท : 0 4422 4451 หรือ 08 3756 2221
ผูประสานงานดานจราจร : นายปกาสิต จิรศักดิ์ 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส จํากัด 
151 ถนนนวลจันทร แขวงนวลจันทร เขตบึงกุม
กรุงเทพมหานคร 10230
โทรศัพท : 0 2509 9000 ตอ 2323 
โทรสาร : 0 2509 9109
ผูประสานงานดานสิ่งแวดลอม/
ดานสังคมและการมีสวนรวมของประชาชน : 
นายจงรักษ ราชสมบัติ

สถานท่ีติดตอสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม

วันที่ 30 สิงหาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ หองประชุมแกรนดบอลรูม โรงแรมเซ็นจูรี่ พารค 

การประชุม

กลุมยอย

ครั้งที่ 2

เพื่อนําเสนอสรุปผลการการศึกษาโครงการ การศึกษาจดัทํา

แผนพฒันา
ทางหลวงแนวใหม่

เพื�อสนบัสนนุ
การเชื�อมโยงโครงขา่ยคมนาคม

และระบบโลจสิติกส์

บรษัิท ทีม คอนซลัติ�ง เอนจเินยีริ�ง 
แอนด ์แมเนจเมนท์ จาํกัด (มหาชน)

ดําเนนิการโดยกลุม่บรษัิทที�ปรกึษา

แผน่พบัประชาสมัพนัธ ์ชุดที� 2
มนีาคม 2568บรษัิท ทีแอลที คอนซลัแตนส ์จาํกัดมหาวทิยาลัยเทคโนโลยสีรุนารี

การมสีว่นรว่มของประชาชน

การประชุม

กลุมยอย 

ครั้งที่ 1 

การปฐมนิเทศ

โครงการและการ

ประชุมเชิงปฏิบัติการ

(Workshop) 

วันที่ 6 มีนาคม 2568 

วันที่ 6 มีนาคม 2568  

วันที่ 7 มีนาคม 2568

วันที่ 7 มีนาคม 2568  

วันที่ 7 มีนาคม 2568  

วันที่ 10 มีนาคม 2568 

วันที่ 10 มีนาคม 2568

วันที่ 10 มีนาคม 2568 

วันที่ 11 มีนาคม 2568 

วันที่ 11 มีนาคม 2568 

วันที่ 11 มีนาคม 2568 

วันที่ 12 มีนาคม 2568 

วันที่ 12 มีนาคม 2568 

วันที่ 13 มีนาคม 2568 

วันที่ 13 มีนาคม 2568 

วันที่ 13 มีนาคม 2568 

วันที่ 14 มีนาคม 2568 

วันที่ 14 มีนาคม 2568 

เพื่อนําเสนอภาพรวมในการดําเนินโครงการ 

รวมถึงแนวคิดการคัดเลือกโครงการ 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสระบุรี

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงพระนครศรีอยุธยา

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครนายก

ณ หองประชุมทรัพยลอม แขวงทางหลวงเชียงรายที่ 1 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงหนองบัวลําภู

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสงขลาที่ 1

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงลําปางที่ 1

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงยโสธร

ณ หองประชุมสํานักงานทางหลวงที่ 16 นครศรีธรรมราช

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสุโขทัย

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงบุรีรัมย

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงกําแพงเพชร

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงสระแกว (วัฒนานคร) 

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงนครปฐม

ณ หองประชุมสํานักงานทางหลวงที่ 11 ลพบุรี

ณ หองประชุมแขวงทางหลวงกาญจนบุรี



ประเภททางแยก
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เชื�อมโยง
จุดสาํคัญ 

(Connectivity)

ลดระยะเวลา
ในการเดินทาง 

(Shortcut)

เสรมิความมั�นคง
ของโครงขา่ยที�
ขาดหายไป 

(Missing Link)

ตัวอยา่งรูปแบบจุดกลับรถบนถนนโครงการตัวอยา่งรูปแบบจุดกลับรถบนถนนโครงการ ตัวอยา่งรูปแบบจุดตัดถนนสายหลัก หรอืทางรถไฟตัวอยา่งรูปแบบจุดตัดถนนสายหลัก หรอืทางรถไฟ

ตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเริ�มต้น จุดสิ�นสดุโครงการตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเริ�มต้น จุดสิ�นสดุโครงการ  

รูปแบบการพฒันาโครงการ
จากผลการศึกษาคัดเลือกโครงการท่ีเหมาะสมจากท่ัวท้ังประเทศเพ่ือพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหมเบ้ืองตนท้ัง 20
พ้ืนท่ีโครงการน้ัน ในช้ันตอนถัดไปจะดําเนินการศึกษาทางดานการจราจรและขนสง เพ่ือกําหนดแนวเสนทางท่ีเหมาะ
สมตอไป โดยหลักการกําหนดแนวเสนทางท่ีมีความเหมาะสมเบ้ืองตนน้ัน ประกอบดวย 

ความเป�นมาของโครงการ
    ปจจุบันกรมทางหลวงมีถนนท่ีอยูในความรับผิดชอบ

ระยะทางกวา 53,000 กิโลเมตรท่ัวประเทศ ซ่ึงการเดิน

ทางบนโครงขายทางหลวงสายหลักในบางพ้ืนท่ีมีระยะทาง

ไกลทําใหส้ินเปลืองเวลาและพลังงาน ตลอดจนสงผลกระ

ทบตอตนทุนคาขนสง กรมทางหลวงจึงมีแนวคิดการพัฒนา

ทางหลวงแนวใหมท่ีมีความเหมาะสม และมีการบูรณาการ

รวมกับการพัฒนาโครงสรางพ้ืนฐานในดานอ่ืนๆ ทําใหเกิด

ความตอเน่ืองและเช่ือมโยงกัน ซ่ึงจะเปนการเสริมศักยภาพ

โครงขายทางหลวงและโครงขายคมนาคมท่ีมีอยูเดิม ใหเกิด

ความสมบูรณและครอบคลุมพ้ืนท่ีมากย่ิงข้ึน นอกจากน้ียัง

ชวยประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดตนทุนคาขนสงสินคา

และบริการ เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ

อีกท้ังยังเปนการพัฒนาพ้ืนท่ีใหม กระจายความเจริญลงสู

ทองถ่ิน สงผลใหการเดินทางเกิดความสะดวก รวดเร็ว

เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทางและยกระดับคุณภาพชีวิต

ของประชาชน ใหสามารถเขาถึงการเดินทางข้ันพ้ืนฐาน

ไดอยางเทาเทียม 

    ดังน้ัน กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทท่ีปรึกษา

ประกอบดวย บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียร่ิง แอนด

แมเนจเมนทจํากัด (มหาชน) มหาวิทยาลัยเทคโนโลยี

สุรนารีและบริษัททีแอลทีคอนซัลแตนสจํากัด ใหดําเนินการ

ศึกษาจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม เพ่ือสนับสนุน

การเช่ือมโยงโครงขายคมนาคม และระบบโลจิสติกส

ตัวอยา่งถนน 4 ชอ่งจราจรตัวอยา่งถนน 4 ชอ่งจราจร  ตัวอยา่งถนน 4 ชอ่งจราจรตัวอยา่งถนน 4 ชอ่งจราจร  

ตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเริ�มต้น จุดสิ�นสดุโครงการตัวอยา่งรูปแบบทางแยก จุดเริ�มต้น จุดสิ�นสดุโครงการ

แนวเสนทางมีศักยภาพในการเช่ือมตอสนับสนุนโครงขายโลจิสติกส
แนวเสนทางเปนโครงขายท่ีขาดหายไป (Missing Link) สามารถเช่ือมโยงจุดสําคัญ(Connectivity)และเปนการพัฒนา
เสนทางหลักท่ีสามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได (Shortcut)
แนวเสนทางเปนแนวตรง มีระยะทางท่ีส้ันท่ีสุด เพ่ือดึงดูดใหเกิดการตัดสินใจเลือกเสนทางในการเดินทาง
แนวเสนทางมีการหลีกเล่ียงการทับซอนกับโครงขายทางหลวงเดิม เพ่ือเปนการพัฒนาพ้ืนท่ีแหงใหมดึงดูดการเดินทางได
มากย่ิงข้ึน
แนวเสนทาง มีการหลีกเล่ียงพ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอม เชนพ้ืนท่ีช้ันคุณภาพลุมนาช้ัน 1 พ้ืนท่ีปาสงวนแหงชาติ
พ้ืนท่ีปาอนุรักษ แหลงโบราณสถาน โบราณคดี สถานท่ีราชการ ศาสนสถาน และแหลงชุมชน

สําหรับแนวคิดรูปแบบการพัฒนาโครงการเบ้ืองตนในแตละพ้ืนท่ีโครงการ ท้ังในดานแนวสายทาง รูปแบบถนนโครงการ
ทางแยก จุดเช่ือมตอตางๆ น้ัน มีแนวคิดดังน้ี 
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การทบทวนการศึกษาและแผนพัฒนาท่ีเก่ียวของ  

การพิจารณาหลักเกณฑและการคัดเลือกโครงการ  

การศึกษาทางดานเศรษฐกิจและสังคม  

การศึกษาดานการจราจรและขนสง 

การศึกษาดานวิศวกรรม

การศึกษาดานส่ิงแวดลอมเบ้ืองตน 

การมีสวนรวมของประชาชน 

การศึกษาวิเคราะหโครงการดานเศรษฐกิจ 

การจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม

วตัถปุระสงค์ของโครงการ

ประโยชน์ที�คาดวา่จะได้รบัจากโครงการ

ขอบเขตการศึกษาของโครงการ

เพ่ือศึกษาหลักเกณฑท่ีเหมาะสมในการคัดเลือกโครงการท่ีมีศักยภาพในการพัฒนาเปนทางหลวงแนวใหม

เพ่ือสนับสนุนการเช่ือมโยงโครงขายคมนาคมและระบบโลจิสติกส

1.

เพ่ือศึกษาความเหมาะสมเบ้ืองตนทางดานเศรษฐกิจ วิศวกรรม และผลกระทบดานส่ิงแวดลอมของโครงการพัฒนา

ทางหลวงแนวใหม

2.

เพ่ือศึกษาและจัดทําแผนพัฒนาทางหลวงแนวใหมเพ่ือสนับสนุนการเช่ือมโยงโครงขายคมนาคม ในชวงระยะส้ัน

ระยะกลาง และระยะยาว

3.

เช่ือมโยงรูปแบบการคมนาคมขนสงทางถนนและการขนสงในรูปแบบตาง ๆ ใหเกิดความตอเน่ืองและเช่ือมโยงกัน1.

เพ่ิมศักยภาพโครงขายทางหลวงและโครงขายคมนาคมท่ีมีอยูเดิม ใหเกิดความสมบูรณโดยการเช่ือมโยงโครงขาย

ใหครอบคลุมพ้ืนท่ีมากย่ิงข้ึน

2.

ประหยัดเวลาในการเดินทาง ลดตนทุนคาขนสงสินคาและบริการ เพ่ิมขีดความสามารถในการแขงขันของประเทศ3.

ผลการคัดเลือกพื�นที�ศึกษาที�มคีวามเหมาะสมเบื�องต้น
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