
กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

การศึกษา
จัดทำ�

Facebook :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

Line :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

เว็บไซต์ของโครงการ :
www.ทางหลวงแนวใหม่
สนับสนุนโลจิสติกส์.com

ความเป็นมาและเหตุผลความจำ�เป็นของโครงการ

เชื่อมโยง
จ�ดสำคัญ

(Connectivity) 

ลดระยะเวลา
ในการเดินทางได�

(Shortcut)

เสร�มความม่ันคง
ของโครงข�าย
ที่ขาดหายไป

(Missing Link) 

เพ�่อศึกษาหลักเกณฑ�ที่เหมาะสม
ในการคัดเลือกโครงการท่ีมีศักยภาพ

ในการพัฒนาทางหลวงแนวใหม� เพ�่อสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคมและระบบโลจ�สติกส�

เพ�่อศึกษาความเหมาะสมเบื้องต�น
ทางด�านเศรษฐกิจ ว�ศวกรรม
และผลกระทบด�านสิ�งแวดล�อม

ของโครงการพัฒนาทางหลวงแนวใหม�

เพ�อ่ศึกษาและจัดทำแผนพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม� เพ�่อสนับสนุน
การเชื่อมโยงโครงข�ายคมนาคม

ในช�วงระยะสั้น ระยะกลาง และระยะยาว

วัตถุประสงค�โครงการ

ครอบคลุมพ�้นที่ 77 จังหวัด ของประเทศไทย รวมถึงพ�้นที่ใกล�เคียงที่เกี่ยวข�อง
กับการพัฒนาทางหลวงแนวใหม� และพ�้นที่อิทธิพลของโครงการ

พ�้นที่ศึกษา
โครงการ

	 กรมทางหลวงมีถนนที่อยู่ในความรับผิดชอบระยะทาง 
กว่า 53,000 กิโลเมตรทั่วประเทศ ซึ่งการเดินทางและ 
ขนส่งบนโครงข่ายถนนสายหลักในบางพื้นท่ีมีระยะทางไกล 
เกินความจำ�เป็น ก่อให้เกิดความสิ้นเปลืองเวลา พลังงาน 
ตลอดจนส่งผลกระทบต่อต้นทุนค่าขนส่ง บางพ้ืนที่  
ตัดผ่านพื้นที่ชุมชนก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด หรือ
เกิดอุบัติเหตุขึ้น
	 กรมทางหลวงเล็งเห็นว่าการพัฒนาทางหลวงแนวใหม่ 
ที่ มี ความ เหมาะสม  แล ะ มีการ บูรณาการร่ วม กับ 
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานในด้านอื่น ๆ ให้เกิดความ
ต่อเนื่อง และสอดประสานกันจะเป็นการเสริมศักยภาพ 
โครงข่ายทางหลวงและโครงข่ายคมนาคมที่มีอยู่เดิม 
ใ ห้ เ กิ ดความสมบู ร ณ์ครอบคลุม พ้ืนที่ ม ากยิ่ ง ขึ้ น 
ช่วยประหยัดเวลาในการเดินทางลดต้นทุนค่าขนส่งสินค้า 
และบริการเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ
	 อีก ท้ัง ยัง เป็นการช่วยเ ปิดการพัฒนาพ้ืนที่ ใหม่  
กระจายความเจ ริญสู่ท้อง ถ่ิน  ส่ งผลให้ เ กิดความ
สะดวก รวดเร็ว เพ่ิมความปลอดภัยในการเดินทาง 
และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชนให้สามารถ 
เข้าถึงการเดินทางขั้นพื้นฐานได้อย่างเท่าเทียม
	 ดังนั้น กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 
ประกอบด้วย บริ ษัท ทีม คอนซัลต้ิง  เอนจิ เนียริ่ ง 
แอนด์ แมนเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน) มหาวิทยาลัย 
เทคโนโลยีสุรนารี และ บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ 
จำ�กัด ให้ดำ�เนินการศึกษา จัดทำ�แผนพัฒนาทางหลวง 
แนวใหม่ เพื่อสนับสนุนการเช่ือมโยงโครงข่ายคมนาคม 
และระบบโลจิสติกส์ 
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โครงการที่เหมาะสมในการพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่ 20 โครงการ 
และโครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมในการดำ�เนินการ 9 โครงการ

	 1	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 	 เชียงราย	 ภาคเหนือ	 12.2
	 	 กับ ทล.1421 อ.เมืองเชียงราย จ.เชียงราย	

	 2	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เกาะคา 	 ลำ�ปาง	 ภาคเหนือ	 22.0
	 	 กับ ทล.11 อ.ห้างฉัตร จ.ลำ�ปาง	

	 3	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.ขาณุวรลักษบุรี 	 กำ�แพงเพชร	 ภาคเหนือ	 46.6
	 	 จ.กำ�แพงเพชร กับ ทล.117 อ.บึงนาราง จ.พิจิตร		

	 4	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.210 อ.นาวัง 	 หนองบัวลำ�ภู	 ภาคเหนือ	 35.5
	 	 กับ ทล.2097 อ.สุวรรณคูหา จ.หนองบัวลำ�ภู	

	 5	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.101 อ.คีรีมาศ จ.สุโขทัย 	 สุโขทัย	 ภาคเหนือ	 45.7
	 	 กับ ทล.1065 อ.บางระกำ� จ.พิษณุโลก	

	 6	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.304 อ.ปักธงชัย 	 นครราชสีมา	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 30.8
	 	 กับ ทล.24 อ.โชคชัย จ.นครราชสีมา	

	 7	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.224 อ.ละหานทราย	 บุรีรัมย์	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 30.1
	 	 กับ ทล.348 อ.ปะคำ� จ.บุรีรัมย์	

	 8	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.2 	 นครราชสีมา	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 2.6
	 	 กับ CY กุดจิก อ.สูงเนิน จ.นครราชสีมา	

	 9	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.33 	 สระแก้ว	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 14.9
	 	 กับ ทล.3395 อ.วัฒนานคร จ.สระแก้ว	

	 10	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.2169  	 ยโสธร	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 11.1
	 	 ต.ห้วยแก้ง- ต.กุดชุม อ.กุดชุม จ.ยโสธร	

	 11	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 	 สระบุรี	 ภาคกลาง	 21.2
	 	 อ.เฉลิมพระเกียรติ กับ ทล.2 อ.แก่งคอย จ.สระบุรี	

	 12	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.เฉลิมพระเกียรติ 	 สระบุรี	 ภาคกลาง	 28.2
	 	 กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ จ.สระบุรี	

	 13	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.นครหลวง 	 อยุธยา	 ภาคกลาง	 28.2
	 	 จ.พระนครศรีอยุธยา กับ ทล.3267 อ.บ้านหมอ จ.สระบุรี	
	 14	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.1 อ.หนองแค จ.สระบุรี 	 นครนายก	 ภาคกลาง	 27.1
	 	 กับ ทล.305 อ.องครักษ์ จ.นครนายก	

	 15	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.32 อ.เมืองอ่างทอง จ.อ่างทอง 	 ลพบุรี	 ภาคกลาง	 21.2
	 	 กับ ทล.366 อ.เมืองลพบุรี จ.ลพบุรี	 	

	 16	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.323 อ.บ้านโป่ง จ.ราชบุรี 	 ราชบุรี	 ภาคใต้	 10.3
	 	 กับ ทล.3394 อ.กำ�แพงแสน จ.นครปฐม	

	 17	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.375 กับ ทล.4 และ M81 	 นครปฐม	 ภาคใต้	 22.3
	 	 กับ ทล.321 อ.เมืองนครปฐม จ.นครปฐม	

	 18	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4 	 สงขลา	 ภาคใต้	 9.3
	 	 กับ ทล.4287 อ.รัตภูมิ จ.สงขลา	

	 19	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4156 	 นครศรีธรรมราช	 ภาคใต้	 8.5
	 	 กับ ทล.4019 อ.ทุ่งใหญ่ จ.นครศรีธรรมราช	

	 20	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อม ทล.4019 อ.นาบอน 	 นครศรีธรรมราช	 ภาคใต้	 12.6
	 	 กับ ทล.4015 อ.ช้างกลาง จ.นครศรีธรรมราช
	

              

	

	 1	 สะพานปากนายข้ามเขื่อนสิริกิติ์	 อุตรดิตถ์ - น่าน	 ภาคเหนือ	 2.0
	 	 อ.นํ้าปาด จ.อุตรดิตถ์-อ.นาหมื่น จ.น่าน	

	 2	 ทางแนวใหม่ อุดรธานี - บึงกาฬ	 อุดรธานี-บึงกาฬ	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 155.0

	 3	 ทางแนวใหม่ อ.เดชอุดม – ดอนจิก	 อุบลราชธานี	 ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ	 33.0

	 4	 ทางแนวใหม่เชื่อมทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง	 พระนครศรีอยุธยา	 ภาคกลาง	 4.8
	 	 หมายเลข 6 - ทางหลวงหมายเลข 32	

	 5	 ปทุมธานี - วงแหวนตะวันตก (สะพานปทุมธานี 3)	 ปทุมธานี	 ภาคกลาง	 20.0

	 6	 ทางหลวงแนวใหม่ เชื่อมจุดตัด	 ปทุมธานี	 ภาคกลาง	 7.9
	 	 ถนนวงแหวนตะวันออก – บรรจบทางหลวงหมายเลข 352

	 7	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงพุทธมณฑลสาย 4 	 นครปฐม	 ภาคใต้	 6.5	
	 	 กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 81		
	
	 8	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมต่อสามแยกวังมะนาว – บรรจบ 	 ราชบุรี	 ภาคใต้	 14.2
	 	 ทางหลวงหมายเลข 3510	 	

	 9	 ทางหลวงแนวใหม่เชื่อมโยงแยกทางหลวงหมายเลข 4 	 นครปฐม	 ภาคใต้	 5.9
	 	 (สระกะเทียม) กับ ทางหลวงพิเศษหมายเลข 81	

ลำ�ดับ	 		    	                ชื่อโครงการ				                           จังหวัด	                ภาครับผิดชอบ	     ระยะทาง

โครงการที่อยู่ระหว่างเตรียมความพร้อมในการดำ�เนินการ  9 โครงการ

ลำ�ดับ	 		    	                ชื่อโครงการ				                           จังหวัด	               ภาครับผิดชอบ       ระยะทาง

โครงการทางหลวงแนวใหม่ 20 โครงการ
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	 •	 แผนระยะสั้น	
		  เริ่มดำ�เนินงานใน ช่วง 5 ปีแรก (พ.ศ. 2576 - พ.ศ.2580)

	 •	 แผนระยะกลาง	
		  เริม่ดำ�เนนิงานใน ชว่งปทีี ่6 – 10 (พ.ศ. 2581 - พ.ศ.2585)

	 •	 แผนระยะยาว 	
		  เริม่ดำ�เนนิงานใน ชว่ง 11 – 20 (พ.ศ. 2586 - พ.ศ.2595)
	
	 	

	 	 กรณีท่ีมีโครงการท่ีมีความสำ�คัญแต่ไม่ได้ถูกบรรจุไว้ 
	 ในแผนฯ 20 ปี จะถูกกำ�หนดให้เป็นโครงการในช่วงแผนระยะ 
	 ถัดไป (แผนฯ หลัง 20 ปี)

กรอบระยะเวลา : 20 ปี
ระหว่างปี พ.ศ. 2576 - พ.ศ. 2595
แบ่งระยะการพัฒนาออกเป็น 3 ช่วง

ผลการศึกษาแผนการพัฒนา
ทางหลวงแนวใหม่ ระยะ 20 ปี 

โครงการในพื้นที่ภาคเหนือ
จำ�นวน 3 โครงการ 

โครงการในพื้นที่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ
จำ�นวน 3 โครงการ

โครงการในพื้นที่ภาคกลาง
จำ�นวน 6 โครงการ

โครงการในพื้นที่ภาคใต้
จำ�นวน 6 โครงการ

มีโครงการท่ีอยู่ในแผนฯ จำ�นวน 18 โครงการ แบ่งเป็น



กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำ�กัด มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 

แผนพัฒนาทางหลวงแนวใหม่
เพื่อสนับสนุนการเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมและระบบโลจิสติกส์

การศึกษา
จัดทำ�

Facebook :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

Line :
ทางหลวงแนวใหม่สนับสนุนโลจิสติกส์

เว็บไซต์ของโครงการ :
www.ทางหลวงแนวใหม่
สนับสนุนโลจิสติกส์.com

	 จากผลการศึกษาคัดเลือกโครงการที่มีความเหมาะสมจากทั่วทั้งประเทศเพื่อพัฒนาเป็นทางหลวงแนวใหม่เบ้ืองต้นทั้ง 20 พื้นที่โครงการ และผลการศึกษา 
ด้านการจราจรและขนส่งได้นำ�มาพิจารณาเพื่อกำ�หนดรูปแบบ การพัฒนาโครงการเบื้องต้นในแต่ละพื้นท่ีโครงการ ท้ังในด้านแนวสายทาง รูปแบบถนนโครงการ 
ทางแยก จุดเชื่อมต่อต่าง ๆ โดยมีแนวคิด ดังนี้

  รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นของทางหลวงขนาด 2 ช่องจราจร                      

แนวคิด
ในการออกแบบ
ทางแยก
(Intersection)
   พิจารณาจาก ลำ�ดับชั้น 
ของถนน (Hierarchy) 
ที่ ตัดกัน ลักษณะพ้ืนที่
บริเวณจดุตดั และปรมิาณ
จราจรบนถนน เป็นต้น 
เพ่ือกำ�หนดประเภทของ
ทางแยก ซ่ึงประกอบด้วย 
ทางแยกระดับพ้ืน (At 
grade intersection) 
และทางแยกต่างระดับ 
( G r a d e  s e p a r a t e 
intersection/ Inter-
change)

 

รูปแบบการพัฒนาโครงการ

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นของทางหลวงขนาด 4 ช่องจราจร
	 หรือมากกว่า 4 ช่องจราจร

แนวคิดในงานออกแบบ 
รูปหน้าตัดทางหลวง 
(Typical Cross Section)
	 ออกแบบเป็นถนนขนาด 2- 4 
ช่ อ ง จ ร า จ ร  ห รื อ ม า กก ว่ า 
4 ช่องจราจร ซึ่ งจะพิจารณา 
ตามผลการสำ�รวจและคาดการณ์ 
ปริมาณการจราจร บนความกว้าง 
เขตทางจะกำ�หนดที่ 40 - 60 เมตร

แนวคิดในการออกแบบเบื้องต้นด้านปฐพีวิศวกรรม
	 นำ�ผลการศึกษาปริมาณจราจรเฉลี่ยของประเภทยานพาหนะ ซึ่งประกอบด้วย 
รถโดยสารขนาดกลาง รถโดยสารขนาดใหญ่ รถบรรทุกขนาดกลาง รถบรรทุกขนาดใหญ่ 
รถพ่วงและรถก่ึงพ่วง มาใช้วิเคราะห์ ความหนาโครงสร้างชั้นทาง และเลือกรูปแบบ 
โครงสร้างชั้นทางที่เหมาะสม โดยวิธีของ American Association of State Highway and 
Transportation Officials (AASHTO) 

แนวคิดในการออกแบบระบบระบายน้ำ� 
	 พิจารณารูปแบบอาคารระบายนํ้าตามขวางที่ไหลตัด
ผา่นถนนโครงการทีเ่หมาะสม รวมถึงกำ�หนดขนาดชอ่งเปดิ 
เบื้องต้นเพ่ือให้เพียงพอต่อการระบายนํ้าและไม่ก่อให้เกิด 
ปัญหานํ้าท่วมขังในพ้ืนที่โครงการ โดยในการออกแบบ 
จะยึดแนวทางและข้อกำ�หนดตามคู่มือการออกแบบระบบ 
ระบายนํา้และปอ้งกันการกัดเซาะ ในงานทางหลวง ของสำ�นกั 
สำ�รวจออกแบบกรมทางหลวง 

แนวคิดในการออกแบบโครงสร้างสะพาน
	 รปูแบบของโครงสรา้งสะพานต้องมรูีปแบบทีเ่หมาะสม 
กั บสภาพ พ้ืนที่  ใ นกรณีที่ เ ป็ นส ะพานข้ ามลำ �นํ้ า 
การจัดวางตำ�แหน่งเสาตอม่อสะพานจะต้องคำ�นึงถึง 
ประสิทธิภาพการระบายนํา้ ขนาดของชอ่งเปดิต้องเพยีงพอ 
ต่อปริมาณน้ําที่ไหลผ่าน และหลีกเล่ียงการจัดวางตำ�แหน่ง 
เสาตอมอ่ใหอ้ยู่ในลำ�นํา้ และในกรณีทีเ่ปน็โครงสรา้งทางยกระดบั 
จะคำ�นึงถึงระยะช่องลอดตามข้อกำ�หนดของกรมทางหลวง 
รูปแบบโครงสร้างท่ีสามารถก่อสร้างได้ง่าย และรวดเร็ว 
เพือ่ลดผลกระทบต่อการจราจรบนถนนสายหลกัในบรเิวณ
ที่เป็นจุดเชื่อมต่อของทางแนวใหม่ 

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นทางแยกระดับพื้น รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นทางแยกต่างระดับ

รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นจุดกลับรถ รูปแบบแนวคิดเบื้องต้นสะพานข้ามทางรถไฟ



กรมทางหลวงกระทรวงคมนาคม

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำ�กัด (มหาชน)
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	 การประชุมปฐมนิเทศโครงการและการประชุมเชิงปฏิบัติการ (Workshop)
	 วันที่ 30 สิงหาคม 2567 เวลา 08.30 -12.00น. ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค กรุงเทพมหานคร

การมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

	 การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ
	 วันที่ 22 สิงหาคม 2568
	 เวลา 08.30 – 12.00 น.
	 ณ ห้องประชุมแกรนด์บอลรูม ชั้น 3
	 โรงแรมเซ็นจูรี่ พาร์ค กรุงเทพมหานคร

	 การประชาสัมพันธ์
	 โครงการดำ�เนินการอย่างต่อเนื่อง 
	 ตามความก้าวหน้าของโครงการ 		
	 ผ่านสื่อประชาสัมพันธ์	
	 ได้แก่  แผ่นพับประชาสัมพันธ์ บอร์ด 
	 นิทรรศการ วีดิทัศน์โครงการ 
	 และเว็บไซต์โครงการ

	 การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2   ระหว่างวันที่ 26 มิถุนายน – 4 กรกฎาคม 2568 ณ แขวงทางหลวง 16 แห่ง และสำ�นักงานทางหลวง 2 แห่ง 

	 การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1    ระหว่างวันที่ 6 – 14 มีนาคม 2568 ณ แขวงทางหลวง 16 แห่ง และสำ�นักงานทางหลวง 2 แห่ง

	 การดำ�เนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ของโครงการ
นั้นเป็นกระบวนการสำ�คัญที่จะช่วยสนับสนุนให้การจัดทำ�แผนพัฒนาทางหลวง 
แนวใหม่ และจัดลำ�ดับความสำ�คัญของโครงการให้มีความเหมาะสม เกิดการยอมรับ 

ในผลการศึกษาร่วมกัน และสอดคล้องกับแนวคิดการจัดทำ�แผนพัฒนาแบบมีส่วนร่วม 
ซึ่งกรมทางหลวงได้กำ�หนดให้มีกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน ตลอดระยะเวลา
การศึกษาโครงการ ควบคู่กับการศึกษาด้านอื่น ๆ  โดยมีรายละเอียดการดำ�เนินงาน ดังนี้

งานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
	 การดำ�เนินงานศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ แบ่งเป็น 2 ส่วนประกอบด้วย 
การตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านส่ิงแวดลอ้ม และการศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้มเบือ้งตน้

การตรวจสอบข้อจำ�กัดด้านสิ่งแวดล้อม
	 การตรวจสอบขอ้จำ�กัดดา้นส่ิงแวดล้อมของแนวเสน้ทางโครงการทีไ่ดร้บัการคัดเลอืก 
ภายใตแ้ผนพัฒนาทางหลวงแนวใหมเ่พ่ือคดักรองโครงการทีเ่ข้าข่ายตอ้งจดัทำ�รายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามที่กำ�หนดไว้ในพระราชบัญญัติส่งเสริม
และรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2561  มีรายละเอียด ดังนี้

พื้นที่ที่เข้าข่ายต้องจัดทำ�รายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (EIA) จำ�นวน 1 โครงการ
	 	 พื้นที่ลำ�ดับที่ 7 โครงการทางหลวงแนวใหม่เช่ือม ทล.224 อ.ละหานทราย 
กับ ทล.348 อ.ปะคำ� จ.บุรีรัมย์
	 	เนือ่งจากแนวเส้นทางโครงการอยูใ่กลโ้บราณสถาน แหล่งโบราณคดแีหล่งประวติัศาสตร ์
หรอือทุยานประวตัศิาสตร ์ตามกฎหมายวา่ดว้ยโบราณสถาน โบราณวตัถ ุศิลปวตัถ ุ
และพิพิธภัณฑสถานแห่งชาติ ในระยะทาง 500 เมตร 
	 	 พืน้ทีท่ี่ ไมเ่ขา้ขา่ยตอ้งจดัทำ�รายงานการประเมนิผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 
จำ�นวน 19 โครงการ  โบราณสถานปราสาทบุทอง

ปราสาททุ่งศรีสุข

โบราณสถาน
ปราสาทบุทอง

ปราสาท
ทุ่งศรีสุข


